Uchwala Nr XXII1/135/2016
Rady Powiatu w Siedlcach
z dnia 14 listopada 2016 roku

zmieniajaca Uchwale nr XVIII/112/2016 Rady Powiatu w Siedlcach z dnia
24 czerwca 2016 roku w sprawie przyjecia do realizacji Planu inwestycyjnego
dla subregionu siedleckiego objetego Obszarem Strategicznej Interwencji problemowym
pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej
w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powiazanego z nim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego” w brzmieniu wynikajacym z
Uchwaly Nr XIX/119/2016 Rady Powiatu w Siedlcach z dnia 12 sierpnia 2016 roku

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt. 3a), pkt. 6) oraz art. 12 pkt. 4 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku
o samorzadzie powiatowym (Dz.U.2016.814 j.t.) Rada Powiatu w Siedlcach uchwala,
co nastepuje:

§1 W Uchwale nr XVII/112/2016 Rady Powiatu w Siedlcach z dnia
24 czerwca 2016 roku w sprawie przyjecia do realizacji Planu inwestycyjnego
dla subregionu siedleckiego objetego Obszarem Strategicznej Interwencji problemowym
pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w
Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim uktadu komunikacyjnego
miasta i subregionu siedleckiego” w brzmieniu wynikajacym z Uchwaty Nr XI1X/119/2016
Rady Powiatu w Siedlcach z dnia 12 sierpnia 2016 roku wprowadza si¢ nastgpujace
Zmiany:

- Zalgeznik do uchwaty otrzymuje nowe brzmienie.

§ 2 Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Siedlcach.

§ 3 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

WICEPRZEWODNICZACY RADY

/~/ Marek Plichta



Zalacznik do Uchwaly Nr X.X“l/ '1:?5/ 4016

Rady Powiatu w Siedlcach

z duta AHHAWWO.... 2016 roku

DIAGNOZA PROBLEMOW SUBREGIONU SIEDLECKIEGO NA POTRZEBY RIT

Subregion siedlecki polozony we wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego tworzy
miasto Siedlce, otaczajacy je powiat siedlecki, powiat wegrowski, sokotowski 1 tosicki. Liczba
ludnosei ogélem wynosi 312,9 tys., z ktérej ok. 60 % stanowig mieszkaricy wsi, co wigze sie
Z niskg gestoscig zaludnienia - 66 oséb/km? (w wojewddztwie mazowieckim 150 0s6b/km?).
Subregion charakteryzuje sie takze niskim wskaznikiem urbanizacji, ktéry wynosi 40,1% (dla
wojewddztwa mazowieckiego - 64,2%.)

Na terenie subregionu jest 7 miast, w tym 6 z liczba ponizej 20 tys, mieszkancow. Osrodki
0 znaczeniu powiatowym to Losice, Wegrow i Sokotéw Podlaski z liczbg ludnosei wahajacg
si¢ od 7 tys. do 20,9 tys. Najwigkszym miastem i jednoczesnie centrum subregionu sg Siedlce
(ponad 76 tys. mieszkancéw) - czwarte pod wzgledem liczby ludnosci miasto
w wojewddztwie mazowieckim. Na przestrzeni wiclu lat zaobserwowano niekorzystng
tendencj¢ zmniejszania sig liczby mieszkancow i pogarszania si¢ ich struktury wiekowej
7 powodu migracji.

Struktura zatrudnienia mieszkafncéw subregionu siedleckiego jest rowniez niekorzystna
w poréwnaniu do Sredniej dla wojewddztwa mazowieckiego. W subregionie w sektorze
rolnictwa zatrudnionych jest 44%, a w wojewddztwie tylko 17%. Sposrod powiatéw
subregionu tylko powiat sokotowski odznacza si¢ stosunkowo wysokim udzialem pracujgcych
w przemysle i budownictwie. W tym powiecie znajduja sic dwa duze zaklady pracy tj.
zaklady migsne Sokoléw S.A. (2.000 pracownikéw) i chiodnia owocéw i warzyw w
Morszkewie (800 pracownik6w). Tylko w Siedlcach, centrum subregionu, udzial pracujacych
w sektorze rolniczym jest niewielki, natomiast przewazajaca liczba mieszkancow pracuje w
sektorze ushug. Pozostali pracuja w przemy$le i budownictwie.

Stopa bezrobocia w powiatach subregionu waha sig od 12,4% (powiat wegrowski) do 9,5%
(powiat siedlecki), a dla Siedlec wynosi tylko 8,3%. Srednia dla wojewddztwa wynosi 8,7%.
Bezrobomi wéréd miodziezy do 24 roku zycia stanowia ok. 20% ogGhi bezrobotnych w
subregionie (w wojewoddztwie tylko 14%). Bezrobotni na wsi stanowiag az 57,5% ogotu
bezrobotnych (w wojewddztwie ok. 44%.)

Siedlce sg centrum edukacyjnym (53 szkoly ponadgimnazjalne) i znaczacym osrodkiem
akademickim — 3 miejsce w wojewddztwie pod wzgledem liczby studentow (po Warszawie i
Radomiu). Miasto odznacza sig¢ dos¢ wysokim udzialem 0séb z wyzszym wyksztalceniem w
wieku produkcyjnym - 26 %. Wskaznik ten dla subregionu jest niski i wynosi tylko 19% (dla
wojewddztwa mazowieckiego - 33%).

Subregion siedlecki charakteryzuje niska aktywnosé gospodarcza mieszkaficéw, ktéra wynosi
tylko 79 podmiotow na 1000 ludnosci ($rednia dla wojewddztwa — 139). Tylko miasto Siedlce
osigga wskaznik 109 na 1000 mieszkafic6w, taki sam jak pozostale miasta regionalne i
subregionalne na Mazowszu. W strukturze podmiotéow gospodarczych przewazaja osoby
fizyczne prowadzace dziatalnoéé gospodarcza.

Powigzania komunikacyjne subregionu siedleckiego z Warszawg i wojewoddztwem lubelskim
sg dobre, natomiast z pozostalymi osrodkami subregionalnymi i regionalnymi Mazowsza oraz
z wojewodztwem podlaskim stabe. Bariery stanowig m.in, rzeki: Bug i Wista.




Sie¢ drog krajowych i wojewodzkich na terenie subregionu jest niska i wynosi ok. 10 km/100
km? (dla poréwnania $rednia w wojew6dztwie mazowieckim to 18 km/100 km?).

Uklad najwazniejszych powigzan komunikacyjnych subregionu tworza drogi krajowe nr 2, 19,
50, 62 i 63, zapewniajace jednoczesnie polaczenia zewnetrzne. Droga nr 2 jest elementem sieci
bazowej TEN-T, a droga nr 19 — sieci kompleksowe;j.

Przez teren subregionu siedleckiego przebiegaja réwniez linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym. Dwie gtowne, E 20 Warszawa - Terespol i E 75 Warszawa — Bialystok, to linie
magistralne, wchodzace w skiad sieci bazowej TEN-T. Bezposrednio przez miasto Siedlce
przebiega migdzynarodowa linia kolejowa E 20 oraz droga krajowa nr 2, bedaca polska czescia
europejskiego korytarza transportowego Morze Pélnocne - Baltyk. Polozenie subregionu na
trasie przebiegu dwoch europejskich korytarzy transportowych KII i KI stanowi jego atut.
Pozostale miasta powiatowe - Wegrow, Sokotow Podlaski i Losice - nie maja bezposredniego
dostepu do zadnej z pasazerskich linii kolejowych przebiegajgcych przez subregion.
W zwiazku z tym dla mieszkaficow powiatow wegrowskiego, sokolowskiego i losickiego
(154.757 osdb) najwazniejszy jest transport samochodowy, w tym autobusowy. Niestety
jakos¢ wigkszosci systemow drogowych subregionu siedleckiego jest niska.

W, Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku” subregion siedlecki zostal
wskazany jako obszar strategicznej interwencji, a w ,Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego” jako obszar problemowy, ze wzgledu na
bardzo niski poziom PKB ma mieszkanca, niedoinwestowanie pod wzgledem
infrastrukturalnym, stabg dostgpnos¢ do ustug publicznych, niewielki potencjal rozwojowy i
znaczne bezrobocie, szczegdlnie wsréd mlodziezy. Subregion charakteryzuje si¢ rowniez
niewystarczajagcym zakresem ustug skoncentrowanych w obrgbie istniejacej sieci miast,
niskim poziomem dochodéw whasnych i inwestycji w pozarolnicze dzialy gospodarki.

Siedlce sa nie tylko duzym i waznym weziem komunikacyjnym w subregionie, ale takze jego
centrum gospodarczym, edukacyjnym, kulturalnym, sportowym i administracyjnym.
Mieszkancy subregionu korzystaja z powiatowej 1 miejskiej infrastruktury komunikacyjnej
$wiadczac prace lub zaspokajajac swoje potrzeby. Chorzy korzystaja ze specjalistycznych
ustug medycznych w Siedlcach m.in. z leczenia w Mazowieckim Szpitalu Wojewodzkim i
Szpitalu Miejskim, a mieszkaficy, z infrastruktury kulturalnej (teatr, sala widowiskowa, kino,
amfiteatr, Muzeum Regionalne i Muzeum Diecezjalne) oraz sportowej (stadion pitkarski i
lekkoatletyczny, aquapark, hala sportowa), ktérej nie ma na obszarach wiejskich. Wiele osob
zterenéw wiejskich zalatwia biezgce sprawy w licznych instytucjach obstugi ludnosci
zlokalizowanych w miastach oraz po prostu korzysta z placéwek handlowych i ustugowych.
Lokalizacja Siedlec na glownej trasic komunikacyjnej (linia kolejowa E 20 i droga krajowa nr
2) umozliwia osobom w wieku produkcyjnym korzystanie z warszawskiego rynku pracy, a
mlodziezy z warszawskiego systemu edukacji, szczegolnie na poziomie wyzszym. Ruch
pasazerski w subregionie odbywa si¢ dwukierunkowo i dwuetapowo. Dwukierunkowo, gdyz
mieszkaficy subregionu dojezdzaja do pracy w wigkszych osrodkach tj. Siedlcach i
Warszawie i z powrotem. Do pracy w Warszawie, wg danych z Narodowego Spisu
Powszechnego w 2011 r., codziennie dojezdZalo ponad 1,3 tys. os6b. Obecnie liczba ta
z pewnoscig jest wigksza.

Ruch mieszkaficéw subregionu odbywa si¢ takze dwuetapowo, gdyz ludnos¢ z powiatéw
dojezdza do pracy i szkét w Siedlcach, czgsé przesiada si¢ i jedzie dalej do Warszawy.
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Codziennie do pracy w Siedlcach, wg Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r.,
dojezdzato ponad 3,5 tys. 0séb $rodkami komunikacji publicznej (autobusami i busami) oraz
prywatnej (samochodami). W szkolach ponadgimnazjalnych uczy sie okolo 6. tys. uczniéw z
terendw wiejskich. Na dwoch uczelniach studiuje lacznie okoto 9 tys. studentéw
idoktorantéw, w tym ponad 300 studentow niepelnosprawnych. Liczba studentéw i
doktorantéw spoza Siedlec wynosi ok. 7 tys. na obu uczelniach.
W 2015 r. PKS S.A. przewiozio 265.089 pasazeréw, dla ktérych przystankiem docelowym
byly Siedlce, a MPK Sp. z 0.0. w Siedlcach przywiozlo do miasta 1.115.054 pasazeréow, w
tym 504.688 dzieci w wieku szkolnym i 77.018 studentow.
Ruch odbywa si¢ takze w przeciwnym kierunku. Mieszkaricy miasta jadg do pracy w
zakladach zlokalizowanych na terenie powiatéw, jednak nat¢zenie ruchy wyjazdowego z
Siedlec jest nizsze niz ruchu wjazdowego.
Tranzytowe polozenie Siedlec w systemie transportowym wojewddztwa mazowieckiego
powoduje wzrost natezenia ruchu na gléwnych ciggach ulicznych, ktére jednoczesnie sg
drogami wylotowymi z miasta, majacymi ciag dalszy na terenie powiatow subregionu i
tworzacymi spojng sie¢ transportowa. Zly stan niektérych odcinkéw drég powiatowych
powoduje powstawanie ,waskich gardel” i jest powazna przeszkodg w codziennych
dojazdach do szkét i do pracy mieszkaricow subregionu.
Przez miasto przebiegaja nast¢pujace drogi:

— krajowe nr 2 i 63, ktére sg jednoczesnie drogami wjazdowymi na z kierunkéw:

wschéd — zachéd i poinoc - potudnie,

— wojewodzka nr 698 - droga wjazdowa ze wschodu,

— wojewddzka nr 803 - droga wjazdowa z potudniowego - zachodu.
W zwigzku z takim ukladem drogowym na ruch miejski naklada si¢ ruch tranzytowy.
Brak kompletnych $rodmiejskich tras obwodowych obslugujacych ruch wewnetrzny
i zewn¢trzny w Siedlcach powoduje, Ze obsluga ruchu tranzytowego, regionalnego i
mi¢dzynarodowego, w kierunkach péinoc - poludnie, pélnoc - wschéd i péinoc - zachaod,
odbywa si¢ ulicami miejskimi. Ruch samochodowy koncentruje si¢ na gléwnych ciagach
ulicznych o niskiej przepustowosci, a jego natezenie jest wysokie i ma tendencje rosnacg.
Zuwagi na niedostatek terenu nie ma mozliwosci poszerzenia istniejacych ulic miejskich.
Wybudowanie w latach 2010 - 2012 dwdch etapéw pierscieniowej wewnetrznej obwodnicy
miasta Siedlce, spowodowalo odcigzenie centrum od ruchu wewnetrznego i tranzytowego na
kierunku poinoc - wschéd i péinoc - pélnocny zachéd. Natomiast od poludniowo -
zachodniej strony miasta brakuje podobnej drogi obwodowej, ktéra w polaczeniu z
istniejgcymi dwoma etapami utworzy znaczna cz¢$¢é obwodnicy Sréodmiejskiej,
powigzanej ze wszystkimi ulicami wylotowymi z miasta.
Dwutorowa, zelektryfikowana, magistralna linia kolejowa E 20 zapewnia dobre polaczenie
z Warszawa, Mifiskiem Mazowieckim i Eukowem.
Stacja kolejowa Siedlce jest stacjg tranzytowa dla pociggéw dalekobieznych oraz stacja
poczatkowg/konicows dla pociagéw regionalnych. W zwiazku z tym to gtowna stacja PKP
(wezet) w subregionie siedleckim zapewniajaca dostgp mieszkaricom do transportu
kolejowego.
Polozenie Siedlec bezposrednio przy mi¢dzynarodowe;j linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakze jej przebieg przez Srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czesci, co
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stanowi réwniez barier¢ komunikacyjng dla mieszkafcow miasta i subregionu.
Przejazdy pod torami kolejowymi, ktore s3 jednoczesnie drogami wjazdowymi do
miasta tworzg ,waskie gardla” i powoduja zatory w ruchu kolowym.

Budynek dworca PKP znajduje si¢ po péinocnej stronie toréw, wiec dostgp mieszkancow tej
czgéci subregionu do linii kolejowej jest dogodny, natomiast pasazerowie od strony
potudniowej musza dosta¢ sig¢ na dworzec pod wiaduktem ,,Garwolinskim” lub ,.L.ukowskim”,
gdzie funkcjonuje tylko jeden pas ruchu w kazdg strong. Przejazdy te stanowia ,waskie
gardta” i powoduja zatory w ruchu kotlowym na drogach, ktére jednoczesnie s3 drogami
wjazdowymi od strony poludniowej — droga wojewédzka nr 803 i powiatowa nr 3686W.
Czasem ruch na tych drogach jest zablokowany ze wzgledu na okreslong wysoko$¢ obu
wiaduktow.

Przy budynku dworca PKP w Siedlcach Kolej Mazowiecka wybudowata ptatny parking w
systemie ,Parkuj i jedz” na 48 stanowisk. Ponadto przed dworcem jest kilkanascie
bezplatnych miejsc parkingowych, ktére od wezesnych godzin rannych do péznych godzin
wieczornych sa zajete. Nawet osoby tylko podwozace pasazerow nie majg miejsca na
zatrzymanie si¢. Od strony potudniowej toréw kolejowych nie ma zadnego parkingu.
Dworzec autobusowy w Siedlcach znajduje sig¢ w odlegtosei ok. 500 m na péinoc od dworca
PKP i jest oddzielony ulicami o duzym natezeniu ruchu. Ze wzgledu na potozenie w centrum
miasta i ograniczenie przestrzenne, istniejacy dworzec autobusowy nie obstuguje wszystkich
przewoznikéw funkcjonujacych na rynku. Pojazdy przewoznikow prywatnych $wiadczacych
ustugi transportu publicznego parkuja na ulicach sasiadujacych z dworcem i blokujg ruch.
Dostepnos¢ obiektéw publicznych dla mieszkancow subregionu jest i bedzie coraz bardziej
ograniczona, gdyz rozbudowa infrastruktury drogowej i parkingowej nie nadgza za szybkim
wzrostem liczby pojazdéw. Komfort korzystania z samochodu osobowego zacheca do
dojazdéw bezposrednio do celu podrézy, co powoduje zwiekszanie si¢ nat¢Zenia ruchu, a w
konsekwencji korki. Zbyt wolny ruch samochodéw przyczynia si¢ do wzrostu negatywnego
oddzialywania na $rodowisko naturalne czynnikéw szkodliwych tj. halasu, zanieczyszczen
powietrza, drgan, itp.

Rozwigzaniem probleméw komunikacyjnych w centrum Siedlec, dotyczacych
mieszkanicow miasta i subregionu, jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej w
sgsiedztwie istniejacego dworca PKP w ciagu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
zakresie budowy III etapu wewnetrznej obwodnicy miasta na odcinku od ul. Prezydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Skladowej oraz budowa tunelu na odcinku od ul.
Kilinskiego do ul. Skladowej. Powyisza inwestycja umozliwi polaczenie pélnocnej i
poludniowej strony miasta (tunel) dojazd do pokolejowych terenéw inwestycyjnych,
istniejacego dworca PKP, polozonego na kolejowej sieci TEN-T oraz planowanego
centrum przesiadkowego, ktére bedzie obstugiwalo komunikacj¢ miejska i dalekobiezna.
Centrum przesiadkowe komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieznej w Siedlcach
obejmuje budowe stanowisk autobusowych, drég dojazdowych i serwisowych oraz
parkingu P&R. Lokalizacja centrum po poludniowej stronie stacji kolejowej spowoduje
odcigienie centrum miasta od nasilajjcego si¢ ruchu samochodowego. Dostgpnosé
nowych miejsc parkingowych skloni pasazeréw do laczenia réznych sposobéw
transportu — prywatnego z publicznym oraz kolejowego z autobusowym, co wplynie na
zmniejszenie emisyjnosci systemow transportowych.




Powyisze elementy w polaczeniu z istniejacym dworcem PKP utworzg Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wezel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

Autobusy MPK, PKS oraz prywatni przewoznicy w pelni zaspokajajg potrzeby
komunikacyjne mieszkaricéw subregionu. Natomiast wystepowanie ,,waskich gardel” w
systemie drogowym subregionu (drogi powiatowe) powoduje, ze jest on nieefektywny,
ma niskg jakos$¢ i przepustowosé. Niedostosowanie do istniejacych i stale rosnacych potrzeb
w tym zakresic oraz brak miejsc parkingowych, stanowi istotng barier¢ utrudniajaca
mobilnos¢ mieszkaricéw subregionu. Problemem jest takze brak $ciezek rowerowych.
Powiaty subregionu siedleckiego maja charakter typowo rolniczy. Zauwazalny w ostatnich
latach proces marginalizacji rolnictwa wymusil poszukiwanie przez mieszkaficow wsi
alternatywnych zrédet dochodu i zatrudnienia. W zwigzku z tym ludno$¢ z wiejskich
obszar6w subregionu dojezdza do pracy w miastach takich jak Wegréw, Sokoléw Podlaski i
Losice, do pracy Siedlcach, a za ich posrednictwem takze w Warszawie. Cze$é mieszkancow
zachodniej cze$ci subregionu siedleckiego dojezdza do pracy w Warszawie korzystajac
bezposrednio z dostgpu do linii kolejowej na zachéd od miasta oraz drogi krajowe;j nr 2.

PKS S.A. w Sokolowie Podlaskim obstuguje pasazeréw powiatu sokolowskiego i
wegrowskiego, ktdre nie posiadaja innego srodka zbiorowego transportu publicznego oprécz
buséw. Budowa centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim (stanowiska autobusowe, 3
parkingi Park & Ride z infrastrukturg towarzyszgca) usprawni zbiorowy transport publiczny,
gdyz pozwoli na polaczenie transportu prywatnego z publicznym, a powiazanie go ze
Zintegrowanym Wielofunkcyjnym Wezlem Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach umozliwi
polgczenie komunikacji autobusowej z transportem kolejowym. Uzupetnieniem infrastruktury
transportowej w powiecie sokotowskim bg¢dzie przebudowa nawierzchni drég powiatowych i
gminnych oraz budowa $ciezek rowerowych wraz z parkingami Bike & Ride.

Modernizacja i budowa najbardziej potrzebnych drég gminnych i powiatowych na terenie
miasta Siedlce i powiatéw subregionu siedleckiego, utworzenie Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbedne dla usprawnienia komunikacji w
subregionie oraz umozliwienia i ulatwienia mobilnosci jego mieszkancéw. Powyzsze
bedzie przeciwdziala¢ wyludnianiu si¢ subregionu oraz starzeniu si¢ jego mieszkancéw.
Mozliwosé sprawnych dojazdéw do pracy i do szkoly spowoduje zatrzymanie odplywu
mtodych i wyksztalconych mieszkaricéw subregionu do wigkszych o§rodkéw miejskich.
Realizacja projektu spowoduje wzrost plymnosci ruchu samochodowego i skloni
pasazeréw do laczenia réinych sposobéw transportu: prywatnego z publicznym, oraz
autobusowego i samochodowego z kolejowym. Przyczyni si¢ réwniez do wzrostu
mobilno$ci mieszkancéw subregionu, co spowoduje spadek bezrobocia, szczegélnie
wysokiego wsréd mlodziezy, oraz bedzie przeciwdzialaé marginalizacji wschodniej czgsci
wojewodztwa mazowieckiego.

Przebudowa oraz podniesienie standardu powiatowej infrastruktury drogowej, ktéra stanowi
zasadniczy szkielet powigzan drogowych w subregionie, usprawni komunikacje nie tylko z
miastem, ale réwniez, za posrednictwem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach, z duzym rynkiem pracy w Warszawie. Stworzy takze mozliwosé
uruchomienia prawidlowej organizacji i sterowania ruchem, zapewni odciazenie gléwnych




ciagbw drogowych w subregionie, jak rowniez, w przypadku koniecznosci zapewnienia
objazdéw, stanie si¢ podstawowa siecia zapewniajacg powigzania wewnatrzregionalne.
Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura komunikacyjna w subregionie siedleckim jest
przyczyng stabej spojnosci regionalnej sieci drogowej z siecia TEN-T oraz stabej dostepnoscl
wewnetrznej i zewngtrznej wojewddztwa mazowieckiego. Powyzsze utrudnia rozwoj
przedsigbiorczosci oraz dostgpnos¢ do terenow inwestycyjnych. Stanowi to barierg spofeczno-
gospodarczego rozwoju subregionu siedleckiego, co w znaczacy sposob ogranicza jego
konkurencyjnosé. Zty stan techniczny drég, staba dost¢pnosé terendw inwestycyjnych oraz
stabe powiazania transportowe z siecig TEN-T maja negatywny wplyw narozwoj
gospodarczy oraz na jakos¢ zycia spolecznego, utrudniajac  rozwdj 1 aktywizacjg
przedsiebiorczosci na terenie subregionu oraz hamujac wzrost mobilnosci jego mieszkancow.
Te problemy zostaly sformulowane w _Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do
2030 roku”, w ktérej podkreslono koniecznos¢ uzupeinienia istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej w ostrolecko-siedleckim obszarze strategicznej interwencji.

Przebudowa ,waskich gardel” na drogach powiatowych przyczyni sig do poprawy
spojnosci regionalnej sieci drogowej z siecia TEN-T oraz wplynie na zwigkszenie
dostgpnosci wewngtrznej izewnetrznej wojewodztwa mazowieckiego. Bezposrednio
poprawi si¢ dostep mieszkancéw subregionu do miast powiatowych (Wegréw, Sokolow
Podlaski i Losice) i osrodka subregionalnego w Siedlcach oraz, za posrednictwem
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach,
do centrum gospodarczego Mazowsza — Warszawy. Przebudowa odcinkéw drég
powiatowych i gminnych umozliwi réowniez dostep do istniejacych terenéw
inwestycyjnych.
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3.1. Tytut Projektu

,,Uthorzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezlta Wymiany Pasazerskiej
w Siedlcach oraz rozbudowa i modemizacja powigzanego z nim ukfadu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego”

3.2. Nazwa Zgtaszajacego

Miasto Siedlce
3.3. Miejsce realizacji Projektu

1. Wojewddztwo Mazowieckie

2. Powiat Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wegrowski, Powiat Losicki, Powiat
Sokotowski

3. Gmina Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wegrowski, Powiat Losicki, Powiat
Sokotowski

4. Miejscowosc Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wegrowski, Powiat Losicki, Powiat
Sokotowski

3.4. Identyfikacja obszaru realizacji Projektu

Rodzaj obszaru Wopisaé nazwe /zaznaczy¢ wiasciwy/

1. Obszar RIT Subregion Siedlecki

2, ggggar Strategicznej Interwencji SRWM do .Ostrolgck.o'-Siedlecki obszar strategicznej
mterwencji

3. Obszar miejski Miasto Siedlce

4. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wegrowski, Powiat

Losicki, Powiat Sokotowski

3.5. Uzasadnienie, opis i cel Projektu
3.5.1. Opis Projektu — przedmiot Projektu, zakres dziatan przewidzianych do realizacji, etapy realizacji oraz
cele Projektu

Wigzka projektow pn. ,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego” polega na:
1. rozbudowie infrastruktury komunikacyjnej w ciagu ul. Rotmistrza W.
Pileckiego, w sasiedztwie istniejacego dworca PKP w Siedlcach,

2. budowie centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej przy linii kolejowej

E 20 polozonej w sicci TEN-T, powigzaniu go z pétnocng i potudniowa czesci




miasta, oraz usprawnienia systemu komunikacji miejskiej w Siedlcach,

3. modernizacji ukladu komunikacyjnego w powiatach: siedleckim, wegrowskim i
losickim, ktéry jest przestrzennie powigzany z siecig TEN-T,

4. utworzeniu centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim wraz z rozbudowg
powigzanego z nim uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego, ktory jest
przestrzennie powiazany z Weztem w Siedlcach, w zakresie:

e budowy centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej] w
Sokolowie Podlaskim,
e budowy $ciezek rowerowych i chodnikow na terenie miasta Sokotéw
Podlaski i powiatu sokotowskiego, przebudowy i budowy o$wietlenia
ulicznego wraz =z Wwymiang opraw os$wietleniowych na
energooszczedne,
e przebudowy odcinkéw drég na terenie miasta Sokotow Podlaski
powiatu sokolowskiego.
W powyzszej wiagzce projektow projektem gléwnym jest rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej w ciagu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w sasiedztwie istniejacego
dworca PKP w Siedlcach. Projekt gléwny sklada si¢ z dwéch zadan — odcinkéw drég
polozonych w jednym ciggu drogowym:
e budowy tunelu na odcinku od ul. Kilinskiego do ul. Sktadowej,
e budowy III etapu $rédmiejskiej obwodnicy Siedlec na odcinku od ul.
Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Sktadowej; powigzanej
bezposrednio z wezlem kolejowym, potozonym w sieci TEN-T, oraz
posrednio z drogg krajowg nr 2, polozona w sieci TEN-T.
Budowa tunelu jest kontynuacjs zadania rozpoczgtego przez PKP PLK S.A. na
podstawie porozumienia z 09.10.2007 r. Porozumienie dotyczy zadania i warunkow
wspolnej realizacji przedsigwziecia inwestycyjnego zwigzanego z budowa tunelu
drogowego wraz z ciagiem pieszym pod torami stacji kolejowej Siedlce, taczacego ul.
Kilinskiego z ul. Sktadowa w Siedlcach.
Budowa III etapu srédmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce réwniez jest kontynuacja
projektu pn.: “Budowa wewnetrznej obwodnicy miasta Siedlce”, zrealizowanego w
latach 2007 — 2012 z wykorzystaniem dotacji z EFRR w ramach RPO WM 2007-2013.
Realizacja powyzszych inwestycji w ramach projektu gtéwnego pozwoli na odcigzenie
centrum miasta oraz usprawnienie dojazdu do centrum przesiadkowego komunikacji
autobusowej, potozonego w bezposrednim sasiedztwie wezta na kolejowej sieci TEN-T
jak réwniez do terenéw inwestycyjnych na terenach pokolejowych.
Zakres calego projektu jest wynikiem wspélnej pracy i konsultacji na spotkaniach w
dniach:

e 17 lutego 2014 r. — spotkanie ze starostami powiatow: siedleckiego,
wegrowskiego, losickiego, sokolowskiego oraz wojtem gminy Siedlce, w
wyniku ktérego wstepnie uzgodniono zakres pierwszej wersji projektu do RIT,
ktory byl prezentowany na spotkaniu z Zarzadem Wojewddztwa Mazowieckiego
w dniu 25 lutego 2014 r.;

e 3 marca 2014 r. — spotkanie z wéjtami gmin i starostami powiatéw tworzacych
subregion siedlecki, na ktérym zebrano propozycje projektéw do RIT RPO WM
2014 — 2020 oraz uzgodniono spotkania robocze z wojtami w kazdym powiecie
w celu wypracowania wspélnych zatozen do projektu RIT dla RPO WM 2014 -
2020;




7 marca 2014 r. — spotkanie z woéjtami i starostami wszystkich powiatow
tworzgcych subregion siedlecki, na ktorym zaakceptowano przez aklamacije
zakres niniejszego projektu, bedgcego propozycja do RIT dla RPO WM 2014 —
2020;

14 sierpnia 2014 r. — spotkanie z przedstawicielami Zarzadu Wojewédztwa
Mazowieckiego oraz Urzedu Marszatkowskiego, MBPR, Mazowieckiego
Zarzadu Droég Wojewddzkich, starostami powiatéw tworzacych subregion
siedlecki, podczas ktérego przeanalizowano i uzgodniono zmiany w propozycji
do RIT dla RPO WM 2014 -2020;

30 marca 2015 r.— spotkania ze starostami wszystkich powiatow tworzacych
subregion siedlecki, na ktérym zaakceptowano zakres niniejszego projektu;
10.03.2016 r., 11.04.2016 r. — spotkania robocze.

27 maja 2015 r. podpisano umowe partnerska w sprawie wspoOlpracy przy
opracowywaniu i wdrazaniu Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego.

Zakres dziatan obejmuje:

1. w mieScie Siedlce

budowe tunelu pod torami kolejowymi (wykonanie przedtuzenia konstrukcji
skrzyni tunelu, wykonanej przez PKP PLK S.A., kanalizacj¢ teletechniczng i
deszczowa z przepompownig, ekrany akustyczne, o$wietlenie, wyjscie na peron
z windg, oraz przebudowe kolizji) z infrastrukturg towarzyszgca (drogi
dojazdowe, rondo i parking przy budynku dworca PKP), tunel potgczy péinocna
i poludniows cz¢$¢ miasta; z racji swojej lokalizacji jest bezposrednio
powigzany z wezlem na kolejowej sieci TEN-T (linia kolejowa E 20) oraz
pokolejowymi terenami inwestycyjnymi,

budowe III etapu $rédmiejskiej obwodnicy Siedlec (obejmujgcy m.in.: wiadukt
dwuprzestowy z murami oporowymi, ekrany akustyczne, kanatl technologiczny,
kanalizacje deszczows i teletechniczna, oswietlenie, sygnalizacj¢ $wietlna,
przebudowe kolizji); Il etap obwodnicy jest elementem pierscieniowej
$rédmiejskiej obwodnicy Siedlec, potaczonej bezposrednio z wezlem na
kolejowej sieci TEN-T (E 20) oraz pokolejowymi terenami inwestycyjnymi;

o budowe centrum przesiadkowego w zakresie stanowisk autobusowych, parkingu

P&R z infrastrukturg towarzyszaca (w tym m.in. drogami dojazdowymi i
serwisowymi) od poludniowej strony toréw kolejowych oraz dynamicznej
informacji przystankowej komunikacji miejskiej; centrum przesiadkowe bedzie
petnito role dworca komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieznej; parking
bedzie polozony w bezposrednim sasiedztwie wezta na kolejowej sieci TEN-T
(E 20);

Powyzsze elementy w polaczeniu z istniejacym dworcem PKP utworzg Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wezel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach o znaczeniu ponadlokalnym
- shuzagcy wszystkim mieszkaficom subregionu siedleckiego, a takze pasazerom
podrézujacym przez miasto tranzytowo.




2. w powiecie siedleckim

e przebudowe drogi powiatowej nr 3686W na odcinku od granicy miasta do drogi
krajowej nr 2, polozonej w sieci TEN-T; droga posiada bezposrednie potaczenie
z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w  miejscowym  planie
zagospodarowania przestrzennego ( Grabianéw, Biatki),

e przebudowe drogi powiatowej nr 3607W na odcinku Broszkow — Zukow,
laczacej si¢ bezposrednio z droga krajowa nr 2, polozong w sieci TEN-T; droga
posiada bezposrednie polaczenie z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w
micjscowym planie zagospodarowania przestrzennego (Broszkéw),

e przebudowe drogi powiatowej nr 3641W na odcinku Zbuczyn — Tchérzew —
Izdebki Kosny, laczacej sie bezposrednio z droga krajowa nr 2, potozong w sieci
TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie z terenami inwestycyjnymi w
Zbuczynie zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Zbuczyn Poduchowny,

e rozbudowe drogi powiatowej nr 3604W na odcinku Broszkéw — Zeliszew
Podkoscielny, taczacej sie bezposrednio z drogg krajowa nr 2, polozong w sieci
TEN-T; droga posiada bezposrednie potaczenie z terenami inwestycyjnymi
wydzielonymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
(Broszkéw, Kotun), jak rowniez ze stacja kolejowa w Kotuniu potozong przy
linii kolejowej E 20, bedaca w sieci TEN-T.

Wszystkie w/w drogi powiatu siedleckiego potaczone sg bezposrednio z siecig TEN-T
(droga krajowa nr 2), a za jej posrednictwem z infrastrukturg komunikacyjna,
doprowadzajaca ruch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach;

3. w powiecie wegrowskim

e przebudowe ciggu drogowego nr 2247W relacji Katuszyn (granica powiatu) —
Roguszyn — Korytnica - Paplin, 1aczacego sie bezposrednio z droga krajowa nr 2
Warszawa — Terespol, polozonej w sieci TEN-T; koniec tego ciagu stanowi
skrzyzowanie z droga krajowa nr 62, ktora stanowi dojazd do wegrowskiej
podstrefy Tamobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK
WISLOSAN; droga przebiega przez tereny dwoch gmin powiatu wegrowskiego
tj. gminy Korytnica i gminy Wierzbno.

Na terenic gminy Korytnica droga posiada bezposrednie polaczenie z terenami
inwestycyjnymi przeznaczonymi pod inwestycje gospodarcze — przemystowe i
rzemieslnicze w miejscowosci: Korytnica (8 ha); Paplin (5 ha); Roguszyn (5,5 ha) oraz
terenami pod inwestycje rekreacyjno — wypoczynkowe w formie indywidualnej oraz w
formie o$rodkéw wypoczynkowych, zlokalizowanymi w poblizu rzeki Liwiec. Droga
stanowi réwniez gléwny dojazd do Farmy Wiatrowej powstalej na terenie gminy
Korytnica (Trawy, Stary Swietochéw, Potazie Swigtochowskie, Rabiany, Lesniki,
Pniewnik, Roguszyn, Wypychy, Zelazéw, Czaple i Zabokliki).

Na terenie gminy Wierzbno stanowi bezposredni dojazd do obszaréw inwestycyjnych
wskazanych w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego




Gminy Wierzbno oraz do najwickszej pieczarkarni na terenie Polski i jednej z
najwiekszych w Europie, ktéra zaopatruje sie¢ supermarketéw w Polsce oraz prowadzi
eksport do wszystkich krajow Europy. Droga stanowi¢ bedzie giéwny dojazd do
nowoprojektowanej farmy wiatrowej na terenie gminy. Ponadto wzdluz tego ciagu
drogowego swojg siedzibe ma wiele firm sektora prywatnego - zaklady przemysiu
ciezkiego, ktore zatrudniajg od kilku do kilkudziesigciu 0séb i stanowig gléwne zrédto
utrzymania dla wielu mieszkaficow powiatu wegrowskiego. Z uwagi na powyzsze na
ww. ciagu drogowym panuje wzmozony ruch pojazdéw, w tym cigzarowych. Sredni
dobowy ruch na przedmiotowym ciggu drogowym w 2013 roku wynosil okoto 1263
pojazdéw na dobe. Ilos¢ mieszkaficow, ktorzy beda objeci obstuga projektu,
bezposrednio mieszkajacych przy ww. ciagu drogowym na terenie powiatu
wegrowskiego wynosi 9 569 osob. Obecny stan infrastruktury drogowej na terenie
powiatu wegrowskiego, ktéra w znacznej cz¢sci nie spelnia wymogéw dotyczacych
parametréw technicznych w zakresie szerokosci jezdni oraz wymaganej no$nosci, przy
ciaglym wzrastajacym nat¢zeniu ruchu samochodowego, w tym braku prawidtowych i
bezpiecznych warunkéw dla ruchu kolowego, stanowi bardzo istotng barierg w jego
rozwoju, gdyz ogranicza dostgpnoéé terenéw inwestycyjnych oraz gltownych rynkow
pracy na poziomie lokalnym i regionalnym, co przedklada si¢ na poziom bezrobocia.
Realizacja inwestycji na odcinku lezacym w ciggu komunikacyjnym stanowigcym
polaczenie z siecia TEN-T, a za jej posrednictwem z infrastrukturg komunikacyjng
doprowadzajagca tuch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzia Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach wptynie na poprawe jakodci infrastruktury i spojnosci sieci
drogowej z ukladem drég krajowych, w szczegélnosci z siecia TEN-T. Projekt
przyczyni si¢ do polepszenia parametréw technicznych drog, zwigkszajagc m.in. ich
nos$nosé i przepustowosé, wptynie na zwickszenie mobilnosci mieszkancow oraz utatwi
dostepu do regionalnych rynkéw pracy. Przedsigwzigcie to bedzie realizowane w sposob
kompleksowy, uwzgledniajac elementy infrastruktury towarzyszacej, przede wszystkim
w zakresic ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, réwniez
niezmotoryzowanych.

4. w_powiecie sokolowskim w ramach projektu pn. ,Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudows powigzanego z
nim ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego”:

¢ budowe centrum przesiadkowego przy bazie PKS S.A. w Sokotowie Podlaskim
(stanowiska autobusowe wraz z zadaszeniem, przebudowa odwodnienia i
os$wietlenia, wraz z instalacja tablic informacyjnych dla pasazeréw oraz
infrastruktura towarzyszaca; budowe systemu parkingow Park & Ride na terenie
miasta Sokotéw Podlaski — Igcznie 3 szt. oraz Bike & Ride na terenie miasta
Sokotéw Podlaski i gminy Sabnie oraz Jabtonna Lacka — facznie 4 szt.); zakup
rowerow;

o budowe S$ciezek rowerowych w ciagach drég krajowych, wojewodzkich,
powiatowych i gminnych na terenie miasta Sokoléw Podlaski i gminy Sabnie,
Sokoléw Podlaski i Jabtonna Lacka; budow¢ odwodnienia, przebudowe




nawierzchni jezdni i chodnikéw, przebudowe i budowg oswietlenia ulicznego
wraz z wymiang opraw o$wietleniowych na energooszczedne na terenie miasta
Sokotéw Podlaski oraz gmin Jablonna Lacka i Sabnie;

e przebudowg nawierzchni drég powiatowych i gminnych na terenie miasta
Sokotow Podlaski i gmin Sokotéw Podlaski, Jablonna Lacka oraz Sabnie.
Centrum przesiadkowe w Sokolowie Podlaskim postuzy mieszkancom powiatow

sokotowskiego i wegrowskiego, ktérych obstuguje PKS w Sokotowie Podlaskim.
Budowa komunikacyjnych sciezek rowerowych w istniejacych pasach drogowych
przyczyni si¢ do rozwoju transportu rowerowego jako alternatywy dla rosngcego ruchu
samochodowego. W ramach budowy parkingéw Bike & Ride planowany jest zakup i
utworzenie wypozyczalni roweréw w Sokolowie Podlaskim:

5. w powiecie losickim

o przebudowe drogi powiatowej Nr 2008W Goérki - Litewniki - Holowczyce -
Zabuze na odcinku Puczyce - Gorki - Hruszniew Kolonia, aczacg si¢ z siecia
TEN-T; droga posiada bezposrednie polaczenie z terenami inwestycyjnymi
w gminie Plateréw i Sarnaki,

e przebudowe drogi powiatowej Nr 2033W Prochenki - gr. woj. (Luby) - gr. woj.
(Krawce) - Mostow - Krzywosnity - Huszlew na odcinku Mostéw —
Krzywosnity, taczaca si¢ z siecia TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie
z terenami inwestycyjnymi w gminie Huszlew,

e przebudowe drogi powiatowej Nr 2059W ul. Targowa w Losicach, lgczaca
sic z siecia TEN-T; droga posiada bezposrednie polaczenie z terenami
inwestycyjnymi w gminie Losice,

e przebudowe drogi powiatowej Nr 2050W Losice - Hadynéw - Prochenki -
Krzesk - droga nr 2 na odcinku Prochenki - granica powiatu taczaca si¢ z siecia
TEN-T; droga posiada bezposrednie polgczenie z terenami inwestycyjnymi
w gminie Olszanka.

Wszystkie w/w odcinki drég powiatu tosickiego leza w ciggach drogowych taczacych
sie bezposrednio z siecia TEN-T (drogi krajowe nr 2 i nr 19), a za jej posrednictwem z
infrastruktura  komunikacyjna, doprowadzajagca ruch do  Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

W ramach projektu pn. ,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powiazanego z nim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego™ wykonano i przewidziano
do realizacji nast¢pujace dziatania:

-w2014r.:

dokumentacja:

e wykonano dokumentacj¢ projektowa na budowg tunelu z drogami dojazdowymi,
rondem i parkingiem przy budynku dworca PKP w Siedlcach i uzyskano decyzje¢
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej przez miasto Siedlce,




e zaktualizowano dokumentacj¢ projektowa dla drogi nr 2247W oraz rozpoczgto
opracowanie dokumentacji dla drogi nr 4238 W przez powiat wegrowski,

-w2015r.:

dokumentacja:

e opracowano dokumentacje projektowa na budowe III etapu $rédmiejskiej
obwodnicy Siedlec i uzyskano decyzje o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej,

e rozpocz¢to opracowywanie dokumentacji projektowej na budowg centrum
przesiadkowego w Siedlcach,

e opracowano dokumentacj¢ projektowa przebudowy drogi powiatowej nr 3686W,
3607W, 3641W i 3604W przez powiat siedlecki,

e zakoficzono aktualizacje dokumentacji projektowej dla drogi nr 2247W oraz
wykonano dokumentacje na przebudowg drogi nr 4238W przez powiat
wegrowski, ktére otrzymaja jednolity numer 2247W na podstawie uchwaty
Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego,

¢ opracowano dokumentacje projektows przebudowy drogi powiatowej nr 2033W,
2050W, 2008W oraz 2059 W przez powiat losicki,

-w2016r.:

dokumentacja :

e zakonczenic opracowanie dokumentacji projektowej na budowg centrum
przesiadkowego w Siedlcach; planuje si¢ uzyskanie decyzji o pozwoleniu na
budowe w czerwcu 2016 1.,

e powiat sokolowski - ukoficzenie aktualizacji dokumentacji projektowej dla
przebudowy nawierzchni drég powiatowych; opracowanie, na podstawie
koncepcji, ~dokumentacji  projektowej  dotyczacej budowy  centrum
przesiadkowego, komunikacyjnych sciezek rowerowych, chodnikéw, kanalizacji
deszczowej, parkingéw P&R i B&R na terenic miasta Sokotéw Podlaski oraz
gmin Sabnie i Jablonna Lacka; opracowanie dokumentacji dotyczacej budowy i
przebudowy o$wietlenia ulicznego oraz przebudowy nawierzchni jezdni;
uzyskanie decyzji wymaganych prawem,

e powiat wegrowski - uzyskanie uchwaly o ujednoliceniu numeru drog z:
nr 2247W oraz 4238W, na jeden numer 2247W w kwietniu 2016 r. oraz
uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe w czerweu 2016 r.,

e powiat siedlecki - uzyskano decyzj¢ o zezwoleniu na budowg drogi nr 3686W,
3607W, 3641W; w najblizszym czasie zostanie uzyskane zezwolenie na
realizacje¢ inwestycji drogowej dla drogi nr 3604 W;

-w2017 r.:

roboty:

e rozpoczecie budowy III etapu $rédmiejskiej obwodnicy Siedlec w ciggu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

e rozpoczecie budowy tunelu w ciagu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
Siedlcach,




e rozpoczecie budowy centrum przesiadkowego w Siedlcach wraz z parkingiem
P&R,

e przebudowa drog powiatowych 3686W i 3607W przez powiat siedlecki

e rozpoczecie przebudowy drogi nr 3641W i rozbudowy drogi nr 3604W przez
powiat siedlecki,

e rozpoczecie przebudowy drogi powiatowej nr 2247W przez powiat wegrowski,

e rozpoczecie realizacji rzeczowej projektu pn.: ,Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim wraz z rozbudowa powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego”,

e przebudowa drogi powiatowej nr 2008 W i 2033W oraz rozpoczgcie przebudowy
drogi powiatowej nr 2059W i 2050W przez powiat losicki,

-w 2018 r.:

roboty:

e zakonczenie budowy centrum przesiadkowego w Siedlcach wraz z parkingiem
P&R,

e zakonczenie budowy III etapu $rodmiejskiej obwodnicy Siedlec w ciagu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

e zakonczenie budowy tunelu w ciggu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
Siedlcach,

e zakonczenie przebudowy drogi powiatowej nr 3641W i rozbudowy drogi nr
3604W przez powiat siedlecki,

e zakonczenie przebudowy drogi powiatowej nr 2247W przez powiat wegrowski,

e zakonczenie rzeczowej realizacji projektu pn.: ,Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim wraz z rozbudowg powigzanego z nim
uktadu komunikacyjnego powiatu sokotowskiego”,

e zakonczenie przebudowy drogi powiatowej Nr 2059W i 2050W przez powiat
tosicki.

Sytuacja spoleczno-gospodarcza subregionu siedleckiego na tle wojewddziwa
mazowieckiego jest staba. Subregion o charakterze rolniczym, z niskim poziomem
wyksztatcenia mieszkancow, ktdrych prawie polowa pracuje w rolnictwie, w ,,Strategii
rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do roku 2030 zostat zaklasyfikowany jako
obszar strategicznej interwencji. Jednakze polozenie na trasie przebiegu dwoch
europejskich korytarzy transportowych KI i KII stwarza szanse rozwojowe. Przez obszar
subregionu prowadza dwie gtéwne linie kolejowe E 20 i E 75 oraz drogi krajowe nr 2,
19, 50, 62 i 63. Niestety jako$¢ systemow transportowych subregionu jest staba, a
infrastruktura wymaga modernizacji oraz rozbudowy.

Potozenie miasta Siedlce, ktore jest centrum gospodarczym, edukacyjnym, spolecznym i
administracyjnym subregionu, przy migdzynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakze jej przebieg przez srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czgscei, co
stanowi réwniez barier¢ komunikacyjna. Przejazdy pod torami kolejowymi, ktére sa
jednocze$nie drogami wjazdowymi do miasta tworza ,,waskie gardia” i powodujg zatory
w ruchu kolowym.




Przez miasto przebiegaja dwie drogi krajowe nr 2 oraz nr 63, co powoduje, ze na ruch
wewnetrzny naklada si¢ ruch tranzytowy. Brak kompletnego srodmiejskiego systemu
drég obwodowych stanowi powazne utrudnienie w prawidlowym funkcjonowaniu
systemu transportowego miasta i subregionu. W zwigzku z tym nastepuje koncentracja
ruchu samochodowego na gtéwnych ciggach ulicznych, ktérych nie mozna poszerzyé z
uwagi na istniejaca zabudowe i brak wolnego terenu. Nat¢zenie ruchu samochodowego
jest bardzo duze i ma tendencjg¢ rosngca. Rozwigzaniem tych probleméw jest budowa
w miescie Siedlce III etapu §rédmiejskiej obwodnicy o ksztalcie pierscienia oraz
budowa tunelu pod torami kolejowymi. Wybudowany odcinek obwodnicy
Srodmiejskiej spowoduje odciaZzenie centrum miasta, jednoczesnie doprowadzajac
ruch do wezla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejowych terenéw inwestycyjnych
oraz centrum przesiadkowego w Siedlcach. Tunel takie b¢dzie doprowadzal ruch
do wezla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejowych terenéw inwestycyjnych oraz
centrum przesiadkowego w Siedlcach jak réwniez bedzie alternatywy dla
istniejgcych przejazdéw pod torami kolejowymi tzw. waskich gardel.

Dworzec autobusowy PKS, znajdujacy si¢ w centrum miasta w poblizu dworca PKP, nie
ma mozliwosci obstuzenia innych przewoznikéw. Pojazdy przewoznikéw prywatnych,
$wiadczacych ustugi transportu publicznego, parkuja na ulicach sasiadujacych z
dworcem, blokujgc ruch w centrum. Brak dostatecznej liczby miejsc parkingowych
wokél dworca kolejowego powoduje, ze polaczenie transportu prywatnego z
publicznym jest utrudnione.

Wielu mieszkancow subregionu dojezdza do pracy w Siedlcach oraz w miastach
powiatowych tj. Losicach, Sokolowie Podlaskim i1 Wegrowie. Z powodu braku
bezposredniego dostepu do linii kolejowej (pow. tosicki i sokolowski) skazani sg na
transport kotowy — autobusowy, samochodowy i rowerowy. Niestety ,,waskie gardia” na
drogach powiatowych subregionu siedleckiego stanowia powazne utrudnienie w
codziennych dojazdach do pracy i do szkoty. Brak $ciezek rowerowych réwniez nie
sprzyja rozwojowi systemu transportowego. Czg¢sé mieszkancow zachodniej czesci
subregionu siedleckiego dojezdza do pracy w Warszawie korzystajac bezposrednio z
dostepu do linii kolejowej na zachéd od miasta. Mieszkancy péinocno-wschodniej
czesci dojezdzaja do Siedlec, zatem stan drogowej infrastruktury powiatowej na terenie
subregionu jest dla nich bardzo wazny.

Miasto Siedlce pelni rol¢ centrum przesiadkowego dla tych mieszkancéw subregionu,
ktorzy dojezdzajg do Siedlec, przesiadajg si¢ i jadg dalej do Warszawy. Rowniez wielu
mieszkancow miasta Siedlce pracuje w stolicy. Codziennie ze stacji kolejowej w
Siedlcach w 2011 r. odjezdzalo do Warszawy ok. 1,3 tys. pasazerdw. Obecnie liczba ta
jest z pewnoscig wieksza. W zwigzku z tym rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej
w ciggu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w sgsiedztwie dworca PKP w Siedlcach jest
bardzo wazna dla poprawy systemu komunikacji i transportu w subregionie siedleckim.
Kolejnym réwniez istotnym elementem jest budowa centrum przesiadkowego, ktére
zlokalizowane bedzie po poludniowej stronie toréw kolejowych, w bezposrednim
sgsiedztwie sieci kolejowej TEN-T. Oba te elementy tworzg Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wezet Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

W celu usprawnienia systemu transportowego subregionu planuje si¢ takze utworzenie
centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim przy istniejacej bazie PKS S.A. W
sklad centrum beda wchodzity parkingi (dwa polozone bezposrednio przy bazie, trzeci
w zachodniej cze$ci miasta), oraz zadaszone stanowiska autobusowe z infrastruktura
towarzyszaca. Uzupelnieniem infrastruktury transportowej bedzie system sciezek
rowerowych oraz parkingéw Bike & Ride na obszarze miasta i powiatu.

Centrum w Sokolowie Podlaskim bedzie stanowilo dopelnienie dla infrastruktury




komunikacyjnej w subregionie i Wezta w Siedlcach.

Realizacja projektu w catosci pozwoli na uzyskanie efektu synergii w sferze spoteczno-
gospodarczej oraz przyczyni si¢ do usprawnienia powigzan transportowych terenéow
wiejskich subregionu z osrodkami miejskimi oraz pomigdzy miastami subregionu
siedleckiego. Ulatwi takze dost¢p do migdzynarodowego korytarza transportowego.
Drogowa sie¢ transportowa subregionu w potaczeniu z innymi rodzajami transportu jak
kolej, stworzy intermodalna sie¢ potaczen komunikacyjnych.

W Sokolowie Podlaskim planuje si¢ utworzenie centrum przesiadkowego przy
istniejacej bazie PKS S.A. W sklad centrum beda wchodzily parkingi (dwa potozone
bezposrednio przy bazie, trzeci w zachodniej czg¢sci miasta) oraz zadaszone stanowiska
autobusowe z infrastruktura towarzyszaca. Uzupelnieniem infrastruktury transportowe;j
bedzie system komunikacyjnych §ciezek rowerowych oraz parkingéw Bike & Ride na
obszarze miasta Sokotéw Podlaski i powiatu sokotowskiego.

Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim stworzy alternatywe dla
indywidualnego transportu samochodowego mieszkancéw péinocnej czgsei subregionu
siedleckiego. Dzigki polaczeniu z Weztem Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach, za
posrednictwem infrastruktury komunikacyjnej, przyczyni si¢ do usprawnienia oraz
upowszechnienia transportu zbiorowego. Budowa spojnego systemu  sciezek
rowerowych przyczyni si¢ do zamiany $rodka transportu z samochodéw osobowych na
rowery.

Modernizacja, budowa i rozbudowa najbardziej potrzebnych odcinkéw drég gminnych i
powiatowych na terenie miasta Siedlce i powiatow subregionu siedleckiego, utworzenie
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz
centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim jest niezbgdne dla usprawnienia
komunikacji w subregionie. Realizacja projektu spowoduje redukcj¢ ruchu
samochodowego i skloni pasazeréw do 1laczenia roznych sposoboéw transportu:
prywatnego i publicznego, kolejowego, autobusowego, samochodowego i rowerowego.
Przyczyni si¢ réwniez do wzrostu mobilnosci mieszkaficow subregionu, co przelozy si¢
na spadek bezrobocia, szczegdlnie wysokiego wsérod milodziezy, oraz bedzie
przeciwdziata¢ wyludnianiu si¢ subregionu. Wplynie takze na zwigkszenie spojnosci
przestrzennej oraz dostgpnosci wewngtrznej i zewnetrznej subregionu siedleckiego.

Przebudowa drég bedzie miata duze znaczenie dla rozwoju spojnej, funkcjonalnej i
efektywnej sieci drég publicznych na obszarze subregionu i wojewddztwa, ktora
przyczyni si¢ do wzrostu mobilnosci mieszkaicéw, usunigcia ,,waskich gardel” systemu
transportowego, skuteczniej integrujac transport samochodowy i kolejowy subregionu
prowadzac do spadku bezrobocia, w tym wysokiego bezrobocia wsréd mlodziezy.

Projekt sktada si¢ z wielu elementéw, ktérych realizacja w calosci przyczyni si¢ do
osiagni¢cia wspolnego efektu w postaci stworzenia warunkéw sprzyjajacych:

e wzrostowi mobilnogci mieszkancéw subregionu, co przetozy si¢ na spadek
bezrobocia, w tym wysokiego bezrobocia wsréd mlodziezy,

e zatrzymaniu i odwréceniu trendu wyludniania sig obszaréw subregionu; efektem
bedzie zatrzymanie mieszkanicow w subregionie, ktérzy dzigki sprawnej sieci
komunikacyjnej beda mogli dojezdza¢ do pracy poza miejsce zamieszkania bez
koniecznosci przeprowadzania sig,

e ograniczaniu niskiej emisji ze wzgledu na ulatwienie dostgpu do transportu
publicznego, w tym szczegolnie transportu kolejowego, co przelozy si¢ na

10




poprawe stanu srodowiska, rozwoj zrownowazonej, multimodalnej mobilnosci

miejskiej i dziatan majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.
Wszystkie elementy projektu sg ze sobg spéjne i wzajemnie si¢ dopelniaja. Projekty w
zakresie modernizacji, budowy i rozbudowy odcinkéw drég na terenie powiatow
subregionu siedleckiego sa komplementarne do projektu rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej w Siedlcach w sasiedztwie istniejacego dworca pasazerskiego PKP.
Modernizacja, budowa i rozbudowa odcinkéw drég na terenie powiatow zlikwiduje
,waskie gardta” w systemie komunikacyjnym subregionu siedleckiego, przyczyni si¢ do
poprawy spojnosci regionalnej sieci drogowej z sieciag TEN-T oraz zwiekszenia
dostgpnosci wewnetrznej i zewnetrznej subregionu siedleckiego 1 wojewddztwa
mazowieckiego.
Budowa centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest powigzana Zz
utworzeniem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla Wymiany Pasazerskiej w
Siedlcach, gdyz stanowi ulatwienie komunikacyjne dla mieszkancéw poinocnej czgsci
subregionu. Stacja PKP w Siedlcach jest dla mieszkancéw powiatu sokotowskiego
najblizszym duzym os$rodkiem kolejowym, zapewniajacym dostep do terenu catego
kraju i zagranicy. Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokotowie Podlaskim
umozliwi zintegrowanie réznych sposobéw transportu — prywatnego z publicznym,
autobusowego z samochodowym lub rowerowym, a poprzez polaczenie z Wezlem w
Siedlcach, z transportem kolejowym.
Na wazrost dostepnosci wewngtrznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego
i wojewodztwa mazowieckiego, znaczacy wplyw bedzie miata réwniez przebudowa
ciagu drogowego nr 2247 relacji Kaluszyn — Roguszyn — Korytnica — Paplin na terenie
powiatu wegrowskiego. Ten ciag stanowi najszybsze i najdogodniejsze potgczenie tego
subregionu z droga krajowa nr 2 Warszawa — Terespol, potozonej w sieci TEN — T, a za
jej posrednictwem z infrastrukturg komunikacyjng doprowadzajaca ruch do
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezia Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.
Przebudowa powyzszego ciggu drogowego pozwoli na szybki i bezpieczny dojazd z
terenu powiatu wegrowskiego w kierunku wschodnim do miasta subregionalnego
Siedlce, gdzie zlokalizowane sg zaklady pracy, instytucje publiczne, uczelnie wyzsze,
kolej. Znaczna czgs¢ oséb posiada w tym mieécie zatrudnienie, uczeszcza do szkol, czy
tez korzysta z transportu kolejowego, ktéry umozliwia im poruszanie si¢ dalej w
kierunku wschodnim. Przebudowa drogi umozliwi réwniez latwiejsza podréz
mieszkaficow powiatu wegrowskiego jak i przedsigbiorcéw, w kierunku zachodnim to
jest: Mifisk Mazowiecki — Warszawa. Miasto Minsk Mazowiecki, posiada réwniez
transport kolejowy, z ktorego korzystaja mieszkancy powiatu wegrowskiego,
dojezdzajacy do Warszawy. Czgsto docieraja oni do tej miejscowosci wiasnymi
$rodkami lokomocji, a nastepnie przesiadaja si¢ w pociag, celem dojazdu do Warszawy,
najwazniejszego osrodka centralnego. Przedsigwzigcie przyczyni si¢ do stworzenia
szybszych 1 bezpieczniejszych powigzan pomigdzy osrodkiem centralnym, a
pozostatymi obszarami subregionu oraz ulatwi dostep do migdzynarodowego korytarza
transportowego. Odpowiednio ukierunkowana drogowa sie¢ transportowa subregionu w
polaczeniu z pokrewnymi gateziami, jak np. kolej, stworzy intermodalna siatke polaczen
utatwiajacych dostep do danych obszarow, determinujacym ich potencjal w zakresie
inwestycyjnym, biznesowym, edukacyjnym.
Realizacja przedmiotowego projektu inwestycyjnego w calosci pozwoli na uzyskanie
efektu synergii w sferze spoteczno-gospodarczej.

Celem wigzki projektéw jest uzupelnienie istniejacej  infrastruktury
komunikacyjnej w subregionie siedleckim (przede wszystkim drogi i powigzania z
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sieciy TEN-T oraz centra przesiadkowe komunikacji autobusowej). Planowane

inwestycje sg niezb¢dne dla usprawnienia komunikacji, w tym publiczne;j, ktérej

problemy zostaly szczegélowo przedstawione w dolaczonej do wniosku diagnozie.

Powyisze dzialania pozwola na zmniejszenie probleméw spolecznych, takze

przedstawionych w diagnozie.

Cel wigzki projektow jest spdjny z:

e zcelem tematycznym 7 w ramach VII Osi Priorytetowej RPO WM 2014 - 2020

— .Rozwdj regionalnego systemu transportowego”, ktory polega na
PROMOWANIU ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU I USUWANIU
NIEDOBOROW PRZEPUSTOWOSCI W DZIALANIU NAJWAZNIEJSZE]
INFRASTRUKTURY SIECIOWE]. Powyzszy cel zostanie osiagniety poprzez
realizacje celu szczegotowego Pl 7b polegajacego na POPRAWIE SPOINOSCI
REGIONALNEJ  SIECI DROGOWEJ ZSIECIA TEN-T ORAZ
ZWIEKSZENIU DOSTEPNOSCI WEWNETRZNE]J I ZEWNETRZNELJ.
Spowoduje réwniez wzrost standardu i jakosci sieci drogowej subregionu
siedleckiego, usprawni i poprawi bezpieczenstwo powigzan pomicdzy ciagami
komunikacyjnymi, wplynie na poprawe dostgpu do sieci drog wojewddzkich
i krajowych oraz przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa korzystajacych
z transportu kolejowego i autobusowego.

® z celem tematycznym 4 w ramach IV Osi priorytetowej RPO WM 2014-2020
polegajacym na WSPIERANIU PRZEJSCIA NA GOSPODARKE
NISKOEMISYINA WE WSZYSTKICH SEKTORACH. Ten cel zostanie
osiggniety poprzez realizacj¢ celu szczegélowego Pl 4e polegajacego na
PROMOWANIU STRATEGII NISKOEMISYJNYCH DLA WSZYSTKICH
RODZAJOW TERYTORIOW, W SZCZEGOLNOSCI DLA OBSZAROW
MIEJSKICH, W TYM WSPIERANIE ZROWNOWAZONE]J
MULTIMODALNEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE] | DZIALAN
ADAPTACYINYCH MAJACYCH ODDZIALYWANIE LAGODZACE NA
ZMIANY KLIMATU.

3.5.2. Planowane do osiggnigcia rezultaty, w tym wskazniki produktu i rezultatu zgodne ze wskaznikami
dla danego celu szczegblowego RPO WM 2014-2020.

“wskazniki pomiaru celdw poza tym, iz musza by¢ zgodne ze wskaZnikami dla celow szezegdlowych RPO
musza by¢ takie zgodne ze specyfika danego projektu Waznym jest wplyw projektu na otoczenie, w tym
OSlI. konkurencyjnosc, zasieg przestizenny lub funkcjonalny oraz efekty synergiczne itd

Wskazniki produktu:
Liczba wybudowanych obiektow P&R — 4 szt.

Dlugos¢ wybudowanych lub przebudowanych drég dla roweréw — 47,65 km
Catkowita dlugos¢ nowych drég — 1.96 km
Catkowita dlugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drég — 65,85 km

Liczba miejsc postojowych w obiektach .,parkuj i jedz” - 449 szt.
Wskaziniki rezultatu bezposredniego:

Liczba samochodow korzystajacych z miejsc postojowych wybudowanych w obiektach
parkuj i jedz
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STRATEGIA ROZWOJU WOIJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO ROKU 2030
Innowacyjne Mazowsze.

W Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. subregion siedlecki
zostat zaliczony do ostrotgcko-siedleckiego obszaru strategicznej interwencji ze
wzgledu na niedoinwestowanie pod wzgledem infrastrukturalnym, staba dostgpnos¢ do
ustug publicznych i wysokie bezrobocie. Na pig¢ powiatow z najwyzszym udziatem
bezrobotnych do 25 roku zycia w ogélnej liczbie bezrobotnych, az cztery sa w
subregionie siedleckim - powiat sokotowski, wegrowski, siedlecki i tosicki.

O zaliczeniu subregionu siedleckiego do OSI — problemowych zdecydowal rowniez
niewystarczajacy zakres ustug w obrgbie istniejacej sieci miast, bardzo niski poziom
dochodéw wlasnych oraz niski poziom inwestycji w pozarolniczych dzialach
gospodarki. W zwiazku z tym polityka w stosunku do subregionu siedleckiego powinna
byé ukierunkowana na podniesienie jakosci zycia i poprawy warunkéw prowadzenia
dzialalnodci gospodarczej m.in. poprzez uzupelinienie istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej, jak réwniez wzrost dostepu do ustug publicznych, podniesienie ich
jakosci oraz wzrost wykorzystania potencjatu sektora rolniczego w gospodarce regionu.
W Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. w stosunku do
subregionu siedleckiego przewiduje sig interwencje z poziomu regionalnego, dlatego tez
niniejszy projekt jest zgloszony do Planu inwestycyjnego Regionalnych Inwestycji
Terytorialnych. Projekt stanowi interwencj¢ na zdiagnozowane, sformutowane i
przedstawione problemy i potrzeby subregionu siedleckiego.

Jednoczeénie projekt przyczyni si¢ do osiagniecia celu rozwojowego polegajacego na
Poprawie dostgpnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztaltowaniu tadu
przestrzennego” w wymiarze konkurencyjnosci i spojnosci.

Projekt wpisuje si¢ w nastgpujgce kierunki dziatan:

13. Zwickszenie dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu — dziatanie 13.2
dostosowanie parametréw, standardow technicznych i przebiegu drég do ich funkcji,

14. Spéjnos¢ wewnatrzregionalna — koncentracja na najbardziej zapdznionych
podregionach — dziatanie 14.2 polegajace na poprawie dostgpnosci komunikacyjnej
obszaréw wiejskich do osrodkow lokalnych.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO WO EWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

W planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego siedlecki
obszar problemowy zostal zaliczony do obszaréw o najnizszym poziomie rozwoju
spoteczno-gospodarczego oraz 0 najnizszym dostepie do débr i ustug: W zwiagzku z tym
zostal uwzgledniony przede wszystkim w Polityce poprawy dostepnosci i efektywnosci
transportowej wojewodztwa mazowieckiego.

,Dla obszar6w o najnizszym poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego i
o najnizszym dostgpie do doébr i ustug zasady zagospodarowania przestrzennego
powinny byé ukierunkowanie na ozywienie gospodarcze obszaru, poprawe warunkow
zycia mieszkaficow, zahamowanie nadmiernej migracji _ludzi wyksztatconych
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i przedsigbiorczych, podniesienie mobilnosci mieszkancow oraz zmniejszenie poziomu
bezrobocia.

Dla obszaréw tych Plan ustala m.in.:

- rozwoj istniejgcych miast, gléwnie o znaczeniu ponadlokalnym poprzez wspomaganie
funkcji miejskich (w tym gospodarczych, stanowigcych baze ekonomiczng miast), ktére
zapewniajg nie tylko obstuge danego obszaru w podstawowe ustugi publiczne, ale takze
oferuja nowe miejsca pracy;

- przelamywanie barier i ograniczen rozwoju wynikajacych ze stabych zewnetrznych
i wewngtrznych powigzan komunikacyjnych obszaru.”

Wigzka projektow pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezla
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powiazanego z nim
uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego™ jest zgodny przede
wszystkim z:

— Polityka poprawy dostgpnosci i efektywnosci transportowej wojewddztwa
~poprzez system ustanowionych europejskich korytarzy transportowych oraz w
oparciu 0 powigzania krajowe i wewnatrzregionalne.” Polityka ta ma na celu
zwigkszanie dostgpnosci transportowej wojewddztwa mazowieckiego, poprawe
spojnosci wewngtrznej i konkurencyjnosci regionu, integracje réznych systeméw
transportowych w oparciu o zasadg zréwnowazonego rozwoju.”

oraz z pozostatymi politykami:

— Polityka poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojewodztwa, gdyz
przewiduje, 2ze ,rozwdj przestrzenny powinien nastgpowaé w pasmach
utworzonych wzdluz korytarzy komunikacyjnych oraz w rdzeniu ukladu, ktéry
stanowig (...) wezly transportowe osrodkéw regionalnych i subregionalnych™.

— Polityka rozwoju przemystu i wzrostu konkurencyjnosci wybranych osrodkéw
osadniczych, gdyz rezultatem tej polityki bedzie ,.wzmocnienie potencjatu i
wzrost konkurencyjnosci osrodkow subregionalnych™ oraz ..wzmocnienie
potencjalu miast powiatowych™.

— Polityka rozwoju i modernizacji obszaréw wiejskich poprzez ,.zrownowazone
ksztaltowanie rolniczej przestrzeni produkcyjnej. jak réwniez wspieranie
rozwoju dzialalnosci gospodarczej oraz wykorzystanie waloréw krajobrazowych
i kulturowych obszaréw wiejskich.™

Polityka ksztaltowania i ochrony zasobow i waloréow przyrodniczych oraz poprawy
standardéw srodowiska poprzez ochrong powietrza przed zanieczyszczeniem w wyniku
~Zintegrowanego planowania rozwoju zbiorowego systemu komunikacji na terenie
miast, (...) oraz budowy sciezek rowerowych” jak rowniez ,.ograniczania ruchu
tranzytowego w miastach oraz budowg¢ obwodnic drogowych miast m.in. Siedlec.”

3.5.3. Planowany termin rozpoczecia i zakoriczenia Projektu oraz okreslenie tzw. kamieni milowych tzn.
zdefiniowanego etapu na ktérym Projekt bedzie w 2018 r. oraz ewentualnie w 2023 .

*wazne jest wskazanie daly rozpoczecia projektu oraz okreslenie stopnia jego realizacji w 2018 r. czyli
czastkowef realizacji projektu okreslajace; czastkowy efekt tzw. kamiert milowy. Jest szczegdinie wazne
przy projektach duzych wieloletnich

Rozpoczecie wigzki projektow — 01.01.2014 r.

Zakonczenie wiazki projektéw — 30.06.2018 1.
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2018 r.:

Liczba wybudowanych obiektow P&R — 4 szt.

Dlugosé wybudowanych lub przebudowanych drog dla roweréw — 47,65 km
Calkowita dtugo$¢ nowych drég — 1,96 km

Calkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych drog — 65,85 km
Liczba miejsc postojowych w obicktach ,,parkuj i jedZ” - 449 szt.

3.6. Planowane koszty w ramach Projektu (w zf).

Planowane koszty

Ogotem

Planowane do 2018 r.

200.083.513,61

200.083.513,62

3.7. Zrédia finansowania Projektu (w zt)

Procentowy udzial zrodta w finansowaniu

Lp. Zrédio finansowania orojektu
1 RPO WM 2014 -2020 80% - 160.066.810,89
2 Wkiad wiasny 20% - 40.016.702,73

1. Opis projektéw towarzyszacych do Planu dzialan RIT

4.1. Tytuty Projektéw

Lp.

1. | ,,Jestem za! Chcg si¢ wlgczyé!”

2. [ ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

3. | ,,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start”

4. | Kreuj swojg przyszlosé

5. | ,,Okno na $wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wsriod uczniow szkél z
terenu powiatu wegrowskiego

6. |, Wsparcie rodzinnej pieczy zast¢pczej w powiecie siedleckim”
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*Informacije ponizsze powinny by¢ przygotowane dla kazdego z projektéw towarzyszacych.

4.2. Miejsce realizacji Projektu

1. Gmina Miasto Siedlce

2. Miejscowosé Siedlce

4.3. Identyfikacja obszaru realizacji Projektu

Rodzaj obszaru Whpisa¢ nazwe /zaznaczyé wiasciwy/
1. Obszar miejski Siedlce
2. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wegrowski, Powiat
Sokotowski

4.4. Uzasadnienie, opis i cel Projektu

4.4.1. Opis Projektu — przedmiot Projektu, zakres dziatar przewidzianych do realizacji, etapy realizacji
oraz cele

1. ,Jestem za! Chcg si¢ wigczyé!”

Projekt polega na udzieleniu pojedynczym osobom jak i catym rodzinom z terenu
miasta Siedice, zagrozonym ubdstwem Iub wykluczeniem spolecznym (po
przeprowadzonej diagnozie indywidualnych potrzeb), kompleksowego wsparcia
obejmujacego zintegrowane ustugi spoleczne, edukacyjne i zawodowe. W ramach
projektu uczestnikom i ich rodzinom zaproponowane zostang dzialania (np. warsztaty
umiejetnosci spoleczno-zawodowych, rodzinnych, wychowawczych, spotkania klubu
samopomocowego, zajecia z doradztwa zawodowego, kursy podnoszace kompetencje
zawodowe), ktére beda zgodne z przygotowywanymi wytycznymi w zakresie realizacji
przedsigwzig¢ w obszarze wiaczenia spolecznego i zwalczania ubéstwa oraz zapisami
dokumentacji konkursowej. Wsparcie skierowane zostanie réwniez do otoczenia osob
zagrozonych ubdéstwem lub wykluczeniem spolecznym oraz, na ile pozwola zapisy
wytycznych, do spotecznosci lokalnej (np. poradnictwo psychologiczne, prawne,
konferencje dla specjalistow pracujacych z rodzinami i rodzicéw). W pierwszej
kolejnosci zastosowane zostang instrumenty majace na celu aktywizacje spoleczng
uczestnikéw 1 ich rodzin. Aktywizacja zawodowa bedzie stanowila ostatni element
realizacji $ciezki reintegracyjnej. Jednocze$nie beda prowadzone przedsigwzigcia
skierowane do spotecznosci lokalne;j.

Celem projektu jest rozwinigcie lub wzmocnienie samodzielnosci zyciowej i
spolecznej uczestnikéw, przywrocenie mozliwosci lub zdolnosci uzyskania
zatrudnienia lub innej formy aktywnosci zawodowej oraz zapobieganie procesom
ub6stwa, marginalizacji i wykluczenia spolecznego.

Beneficjentem projektu jest Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie w Siedlcach.

Warto$¢ projektu: 5.600.000 zt

Warto$¢ dofinansowania: 4.480.000 zt

Projekt wpisuje si¢ w PI 9i aktywne wlaczenie, w tym z mysla o promowaniu réwnych
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szans oraz aktywnego uczestnictwa i zwigkszaniu szans na zatrudnienie, O$§
Priorytetowa IX Wspieranie wigczenia spolecznego i walka z ubostwem Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojew6dztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”
Projekt polega na opracowaniu i przeprowadzeniu:

o dodatkowych zaje¢ dydaktyczno — wyréwnawczych ukierunkowanych na
zmniejszanie dysproporcji w osiagnigciach uczniéw w  trakcie procesu
ksztalcenia, zwiekszajacych udzial absolwentéw szkét w egzaminie
potwierdzajacym kwalifikacje zawodowe, ksztattujacych wsrod uczniow
$wiadomo$é potrzeby ksztalcenia sig i osiagania lepszych wynikéw w obszarze
przedmiotéw zawodowych, jezykoéw obcych, informatyki, matematyki, fizyki,
biologii i chemii;

e dodatkowych zajeé (pozalekcyjnych i pozaszkolnych) dajacych dodatkowe
umiejetnosci, rozwijajacych zainteresowania oraz zwigkszajacych wiedze w
zakresie jezykoéw obcych, informatyki, matematyki, geografii, przedmiotow
zawodowych, co pozwoli uzyskac lepsze wyniki w egzaminie potwierdzajacym
kwalifikacje zawodowe oraz egzaminie maturalnym, a w konsekwencji
zwigkszy szanse na dostanie si¢ na studia wyzsze lub zdobycie lepszej pracy, a
takze dostarczy na rynek pracy wykwalifikowanych pracownikow;

e poradnictwa w zakresie kariery edukacyjnej i zawodowej - profesjonalna pomoc
i wsparcie doradcy zawodowego w wymierny sposéb zwigkszy trafnos¢ decyzji
zawodowych i edukacyjnych uczniéw, minimalizujac koszty z niewlasciwych
wyborow.

e praktyk i stazy jako najlepszych form organizacji zajec praktycznych dla
uczniéw; w ramach projektu uczniowie beda uczestniczy¢ w praktykach u
pracodawcéw a programy rozwojowe szkol zostang przygotowane we
wspolpracy z przedsigbiorcami;

e wyposazeniu szk6t i placowek prowadzacych ksztalcenie zawodowe w
nowoczesne materialy dydaktyczne: ksigzki, stowniki, literaturg fachowa,
programy i licencje do celéw dydaktycznych, zestawy dydaktyczne
zapewniajace wysoka jako$¢ ksztalcenia, podnoszace atrakcyjnos¢ zajec, a
przez to zainteresowanic uczniéw co w konsekwencji przelozy si¢ na
wyksztalcenie uczniéw, ktérych wiedza i kwalifikacje beda w stanie sprostac
wymaganiom pracodawcow.

Dzialania przewidziane do realizacji:
1. Doposazenie pracowni zawodowych
2. Zajecia z kompetencji kluczowych
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3. Zajecia z kompetencji zawodowych
4. Realizacja stazy u przedsigbiorcow subregionu siedleckiego
5. Doradztwo zawodowe i opieka psychologiczna.

Celem projektu jest zwigkszenie zdolnosci do zatrudnienia uczniéw szkél
zawodowych subregionu siedleckiego poprzez poprawe jakosci i atrakcyjnosci oferty
edukacyjne;j.

Projekt wpisuje si¢ w priorytety Strategii Europa 2020 rozw¢j inteligentny: rozwoj
gospodarki opartej na wiedzy i innowacji oraz priorytet: rozwéj sprzyjajacy wiaczeniu
spolecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniajacej
spdjnos¢ spoleczng i terytorialng, poniewaz podejmowane dziatania zwigksza potencjat
szkot, rozpropagujg korzysci ptynace z wyboru sciezki ksztalcenia zawodowego w
kontekscie potrzeb rynku pracy oraz wplyna na podniesienie jakosci ksztalcenia
zgodnie z wymogami wspélczesnej gospodarki. Dzialania okres$lone w programach
rozwojowych przyczynig si¢ do rozwoju kompetencji kluczowych oraz kompetencji
zawodowych zgodnie z kierunkiem ksztalcenia.

Beneficjentem projektu jest Miasto Siedlce.

Warto$¢ projektu: 7.002.600,00zt

Warto$é dofinansowania: 5.602.080,00 zt

Projekt wpisuje si¢ w PI 10iv Lepsze dostosowanie systemow ksztalcenia i szkolenia
do potrzeb rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu
zatrudnienia oraz wzmacnianie systeméw ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich
jakosci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania umiejetnosci, dostosowania
program6éw nauczania oraz tworzenia i rozwoju systeméw uczenia si¢ poprzez
praktyczng nauk¢ zawodu realizowang w $cistej wspdlpracy z pracodawcami, O$
Priorytetowg X Edukacja dla rozwoju regionu, Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020.

3. ,,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start w przyszlos§é”

Podniesienie umiejetnosci oraz uzyskanie kwalifikacji zawodowych przez uczniow
placéwek systemu o$wiaty prowadzacych ksztalcenie zawodowe, poprzez: 1. praktyki
zawodowe dla uczniéw organizowane u pracodawcéw lub przedsigbiorcow, 2.
dodatkowe zaj¢cia specjalistyczne realizowane we wspélpracy z podmiotami z
otoczenia spoleczno-gospodarczego placowek systemu oswiaty prowadzacych
ksztalcenie zawodowe. 3. Tworzenie w szkolach lub placowkach systemu os$wiaty
nowoczesnych warunkoéw pracy i nauki poprzez wyposazenie pracowni i warsztatow
szkolnych dla zawodoéw szkolnictwa zawodowego w sprzet i materiaty dydaktyczne.
Celem projektu jest podnoszenie ksztalcenia zawodowego oraz wzrost jego
efektywnosci i skutecznosci, poprzez odbycie praktyk zawodowych, stazy,
dodatkowych szkolen, tak aby odpowiadalo na potrzeby przeobrazajgcego si¢ rynku
pracy i wyzwania gospodarki opartej na wiedzy.

Ponadto dostosowanie ksztalcenia zawodowego do potrzeb rynku pracy poprzez
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doposazenie szkot i placowek prowadzacych ksztalcenie zawodowe w nowoczesny
sprzet (urzadzenia/maszyny) i materialy dydaktyczne odpowiadajace Srodowisku pracy
u przedsiebiorcow/pracodawcow.

Cel tematyczny — Doskonalenie zawodowe ucznidw.

Grupy docelowe: uczniowie Zespotu Szkét Nr 1 w Sokotowie Podlaskim.

Wsparciem planuje si¢ obja¢ 480 uczniéw. Realizacja procesu rekrutacji bedzie
przebiegala zgodnie z przepisami oswiatowymi i zasada réwnych szans, w tym
réwnosci plci — zapewniajac réwny dostep do uczestnictwa w projekcie kobietom i
mezczyznom, jak réwniez poprzez wsparcie uczniow, ktorzy maja utrudniony dostep
do edukacji. Ponadto realizacja projektu bgdzie spojna z polityka zréwnowazonego
rOZWoju.

Typ interwencji:

— staze zawodowe obejmujace realizacje ksztalcenia zawodowego praktycznego
we wspblpracy z pracodawcami lub przedsigbiorcami lub wykraczajace poza
zakres ksztatcenia zawodowego praktycznego;

— dodatkowe zajecia specjalistyczne realizowane we wspdlpracy z podmiotami z
otoczenia  spoleczno-gospodarczego szkot lub placéwek systemu oswiaty
prowadzacych ksztalcenie zawodowe, umozliwiajace uczniom i stuchaczom
uzyskiwanie i uzupelnianie wiedzy i umiejgtnosci oraz kwalifikacji
zawodowych;

— tworzenie w szkotach lub placéwkach systemu oéwiaty prowadzacych
ksztatcenie zawodowe warunkéw odzwierciedlajagcych naturalne warunki pracy
wiasciwe dla nauczanych zawodow — wylacznie jako element projektu;

Beneficjentem projektu jest Powiat Sokotowski

Wartosé projektu: 1 508 022,00 zi

Wartos$é dofinansowania: 1 206 417,60 zi

Projekt wpisuje si¢ w O$ Priorytetows X Edukacja dla rozwoju regionu, Dziatania 10.3
Doskonalenie zawodowe, Poddziatania 10.3.1 Doskonalenie zawodowe uczniéw
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 -
2020

4. ,Kreujswoja przysztosé”

Przedmiotem projektu jest podniesienie zdolnosci uczniéw szkét zawodowych do
przyszlego zatrudnienia i samozatrudnienia, co tworzy potrzeb¢ modernizacji procesu
ksztalcenia i podniesienia jego jakosci, tak aby w przysztosci na rynek pracy weszli
absolwenci szkét zawodowych z kompetencjami dostosowanymi do potrzeb rynku
pracy, z doswiadczeniem zdobytym dzigki stazom czy praktykom przeprowadzonych u
pracodawcy. Realizacja projektu w postaci dodatkowych zaje¢ pozalekcyjnych i
pozaszkolnych prowadzonych przez pracownikéw naukowo — dydaktycznych uczelni
wyzszych i przedstawicieli wysoko innowacyjnych firm wplynie na zmniejszenie
dysproporcji w osiagnieciach edukacyjnych uczniéw i podniesie ich poziom aspiracji
zawodowych.

Cel projektu: Wzrost efektywnosci i skutecznosci ksztatcenia zawodowego, tak aby
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odpowiadalo na potrzeby przeobrazajacego si¢ rynku pracy i wyzwania gospodarki
opartej na wiedzy, co bezposrednio wplynie na zwigkszenie szans w zatrudnianiu przez
uczniéw placowek oswiatowych ksztalcenia zawodowego.

Cele szczegblowe projektu:

e podnoszenie kwalifikacji zawodowych uczniéw i wzmacnianie ich zdolnosci do
zatrudnienia, dzi¢ki zwigkszeniu wiedzy zawodowe] z elementami wiedzy
naukowej na temat najbardziej perspektywicznych technologii i technik oraz
praktycznych sposobach ich zastosowania przez przedsiebiorstwa,

e podnoszenie aspiracji zawodowych i edukacyjnych dzieci i miodziezy w
zakresie ksztalcenia zawodowego.

e wdrozenie nowych i innowacyjnych form edukacji poprzez zajecia pozalekcyjne
wykorzystujace multimedialne prezentacje i interaktywne pomoce dydaktyczne.

Grupa docelowa: Wsparciem objeci zostang uczniowie szkél zawodowych w wieku
15 — 21 lat oraz nauczyciele ksztalcenia zawodowego i praktycznej nauki zawodu, z
terenu powiatu wegrowskiego.
Gléwne zadania w projekcie:

1. dodatkowe zaj¢cia specjalistyczne realizowane we wspoétpracy z podmiotami z
otoczenia spoleczno — gospodarczego szkét lub placowek oswiaty
prowadzacych ksztalcenie zawodowe, umozliwiajace uczniom uzyskiwanie
nowej lub uzupelnienie dotychczasowej wiedzy,

2. praktyki zawodowe dla uczniow organizowane u pracodawcow lub
przedsigbiorcéw,

3. staze zawodowe dla uczniéw zorganizowane u pracodawcow lub
przedsigbiorcow obejmujace realizacje ksztalcenia zawodowego ,

4. doposazenie szko6t ksztalcenia zawodowego w nowoczesny sprzgt i materiaty
dydaktyczne odpowiadajace srodowisku pracy u przedsiebiorcow/pracodawcéw

Beneficjentem projektu jest Powiat Wegrowski

Wartos¢ projektu: 8§00.000 zt

Wartos$¢ dofinansowania: 640.000 zt

Projekt wpisuje si¢ w O§ Priorytetowa X — Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet
Inwestycyjny 10iv Lepsze dostosowanie systeméw ksztalcenia i szkolenia do potrzeb
rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu zatrudnienia oraz
wzmacnianie systemow ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich jako$ci, w tym
poprzez mechanizmy prognozowania umiejetnosci, dostosowania programéow
nauczania oraz tworzenia i rozwoju systemOw uczenia si¢ poprzez praktyczng nauke
zawodu realizowang w S$cislej wspétpracy z pracodawcami Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 — 2020.

5. ,Okno na §wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wsréd
uczniéw szkél z terenu powiatu wegrowskiego”

Projekt skierowany jest do ucznidéw szkél ogdlnodostgpnych, klas integracyjnych i
szkdt specjalnych z terenu powiatu wegrowskiego z roznego typu dysfunkcjami i,
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niepelnosprawnoscia, wykazujagcych wolniejsze tempo pracy niz roéwiesnicy,
nienadazajacych z opanowaniem materialu nauczania na lekcjach oraz uczniéw o
niskiej motywacji, wynikajacej z zaniedbania srodowiskowego, niskiej samooceny czy
obnizonej sprawnosci intelektualnej. Projekt zaklada wyréwnywanie dysproporcji
edukacyjnych wsréd tych, ktérzy najbardziej tego potrzebuja, w tym uczniéw ze
specjalnymi potrzebami edukacyjnymi.
W ramach  projektu planuje si¢ przeprowadzenie zaje¢ terapeutycznych i
rehabilitacyjnych oraz wdrozenie wsparcia psychologiczno-pedagogicznego. Powyzszy
dobér dzialan projektowych gwarantuje realizacje celow projektu.
Cel projektu: Wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych w trakcie procesu
ksztalcenia i zapewnienia rownego dostepu do edukacji.
Cele szczegélowe projektu:

e tworzenie warunkow réwnych szans uczniom, ktérzy nie zawsze majg mozliwy

dostep do dodatkowych ustug edukacyjnych,
e ograniczenia zjawiska wewnetrznej segregacji uczniow,
e przetamywanie barier w dostepie do edukacji.

Grupa docelowa: Wsparciem objeci zostang uczniowie szkét ponadgimnazjalnych z
terenu powiatu wegrowskiego.
Gléwne zadania w projekeie:
1. Warsztaty dydaktyczno — wyréwnawcze: matematyka, ICT, nauki przyrodnicze;
2. Zajecia jezykowe;
3. Zajecia indywidualne dla uczniéw o nizszych zdolnosciach edukacyjnych.
Beneficjentem projektu jest Powiat Wegrowski
Warto$¢é projektu: 400.000 zt
Wartosé dofinansowania: 320.000 zi
Projekt wpisuje si¢ w O$ Priorytetowa X — Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet
inwestycyjny 10i Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu konczeniu nauki
szkolnej oraz zapewnianie réwnego dostgpu do dobrej jakosci wczesnej edukacji
elementarnej oraz ksztalcenia podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego, z
uwzglednieniem formalnych, nieformalnych i pozaformalnych $ciezek ksztalcenia
umozliwiajacych ponowne podjecie ksztatcenia i szkolenia Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego na lata 2014 — 2020.

6. ,,Wsparcie pieczy zastepczej w Powiecie Siedleckim”

Projekt polega na wsparciu pieczy zastgpczej poprzez dzialania deinstytucjonalizacji
ushug na rzecz dzieci i mlodziezy, prowadzace do odejscia od opieki instytucjonalnej do
ushug $wiadczonych w lokalnej spolecznosci, poprzez tworzenie rodzinnych form
pieczy zastepczej na terenie Powiatu Siedleckiego.

Celem projektu jest wsparcie systemu pieczy zastgpczej na terenie Powiatu
Siedleckiego poprzez tworzenie rodzinnych form pieczy zastgpczej, przygotowanie do
pelnienia roli rodzin zastgpczych oraz doskonalenie funkcjonujacych rodzin
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zastepczych i podnoszenie jakosci ich funkcjonowania.
Cel gléwny: Ograniczenie umieszczania dzieci w instytucjonalnej pieczy zastgpezej.
Cel szczegolowy: Zwigkszenie dostgpu do ustug spotecznych, w szczegdlnosci ustug
wsparcia rodziny i pieczy zastgpczej.
Cel projektu zostanie osiagniety poprzez realizacj¢ nast¢pujacych dzialan w ramach
celow szczegdlowych:
1) Pozyskiwanie kandydatow na rodziny zast¢pcze niezawodowe, pomocowe
i wspierajace, poprzez promowanie rodzinnej pieczy zastgpczej:
e rozpowszechnianie informacji w lokalnych mediach, prasie, na stronie
internetowej,
o dobre praktyki” - funkcjonowanie rodzin zastgpczych.
2) Ksztalcenie kandydatéw na rodziny zastgpcze niezawodowe; przygotowanie do
pehnienia roli rodzin pomocowych i wspierajgcych:
o zatrudnienie kadry prowadzacej szkolenia,
e kwalifikacja kandydatow,
e zorganizowanie szkolenia w formie wyjazdowe;j.
3) Doskonalenie rodzin zastgpczych, funkcjonujacych na terenie Powiatu
Siedleckiego:
e zorganizowanie wyjazdowych warsztatow umiejetnosci
wychowawczych dla rodzin zastgpczych,
o prowadzenic grupy wsparcia dla rodzin zastgpczych (zajecia
prowadzone przez psychologa, prawnika, specjalist¢ ds. uzaleznien).

Dziatania okreslone w pkt. 1 - 3 beda mialy czgSciowo charakter wyjazdowy
obejmujacy transport, zakwaterowanie, wyzywienie oraz wynagrodzenie specjalistow,
opiekunow.

Grup3 docelows bgdg rodziny, osoby - kandydaci na rodziny zastgpcze niezawodowe,
pomocowe i wspierajace, a takze sprawujace rodzinng piecz¢ zastgpcza, funkcjonujgcy
na terenie Powiatu Siedleckiego.

Interwencja wplynie na ograniczenie umieszczania dzieci w instytucjonalnej pieczy
zastepczej oraz stworzy wsparcie systemu pieczy zastepczej.

Beneficjentem projektu jest Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Siedlcach.
Warto$¢ projektu : 292 950zt

Warto$¢ dofinansowania: 234.360 zt

Termin realizacji:

Data rozpocze¢cia — 111 kwartat 2017 r.

Data zakoriczenia - I1I kwartal 2019 .

Projekt wpisuje si¢ w Priorytet Inwestycyjny 9 iv - Ulatwienie dostepu do przystgpnych
cenowo, trwalych oraz wysokiej jakosci ustug, w tym opieki zdrowotnej i ustug
socjalnych $wiadczonych w interesie ogolnym, O$ priorytetowa IX — Wspieranie
wlaczenia spolecznego i walka z ub6stwem, Dzialanie 9.2. - Ustugi spoteczne i ustugi
opicki zdrowotnej, Poddziatanie 9.2.1. — Zwigkszenie dostgpnosci ustug spotecznych
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014 —
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2020. Realizacja zadan w ramach RIT, bedzie miata duzy wptyw na poprawe spéjnosci
spolecznej poprzez wsparcie systemu pieczy zast¢pczej.

4.4.2. Uzasadnienie Projektu, w tym wykazanie powigzania z projektem wiodgcym oraz wzajemne
powigzanie projektéw.

1. ,Jestem za! Chcg si¢ wlaczy¢!”

Obserwowana jest duza liczba oséb korzystajacych ze swiadczen pomocy spotecznej w
Siedlcach. W 2014 roku $wiadczeniami objeto 2 309 rodzin (5 256 0s6b w tych rodzinach),
w 2013 roku — 2 552 rodziny (5 906 os6b), a w 2012 roku - 2 483 rodziny (5 648 oséb).
Gitéwnymi powodami przyznawania pomocy spotecznej przez MOPR w Siedlcach w 2014
roku byly: ubéstwo (1 724 rodzin, 3 894 osoby w rodzinach), bezrobocie (1 361 rodzin,
3450 oséb w rodzinach), ditugotrwata lub cigzka choroba (1 251 rodzin, 2 610 oséb w
rodzinach) oraz niepetnosprawno$¢ (897 rodzin, 1 840 os6b w rodzinach). Statystyki GUS
(Bank Danych Lokalnych) wskazujg, ze na koniec 2013 roku (ostatnie dostgpne dane)
miasto Siedlce liczyto 76 347 os6b. Stopa bezrobocia w Siedlcach na koniec 2014 roku
wynosita 9,3%. W ewidencji os6b bezrobotnych zarejestrowanych bylo 3 314 oséb, z
czego az 1 947 0s6b to osoby dlugotrwale bezrobotne (58,75% ogétu bezrobotnych), a 266
osdb to osoby niepetnosprawne (8,03% ogdtu bezrobotnych). Uprawnienia do pobierania
zasitku posiadato wylacznie 401 oséb, co stanowi 12,1% ogdélu bezrobotnych.
Pozostawanie bez pracy negatywnie wptywa na sfere psychiczna, materialng i spoleczna
funkcjonowania 0s6b bezrobotnych. Bezrobotne osoby korzystajgce z pomocy spotecznej
dodatkowo czgsto majg bardzo niskie badZz zdezaktualizowane kompetencje zawodowe.
Konieczne w zwigzku z powyzszym jest prowadzenie dzialan, ktére bgdg mialy na celu
aktywizacje spoteczno-zawodowa mieszkaricéw Siedlec, co w konsekwencji przyczyni si¢
do eliminacji barier socjalnych, psychologicznych i finansowych, utrudniajgcych branie
petnego udziatlu w zyciu spolecznym, w tym zawodowym.

Uczestnicy projektu docierajac na zajgcia realizowane w ramach projektu bedg korzystac z
rozbudowanego uktadu komunikacyjnego miasta. Po zakoficzeniu udziatu w projekcie,
uczestnicy poszukujacy pracy poza siedleckim rynkiem pracy, bgda mieli usprawniony
dojazd dzigki planowanemu Wezlowi Wymiany Pasazerskiej oraz modernizowanej
infrastrukturze drogowej w subregionie siedleckim. Realizacja tego projektu wzmocni
oddziatywanie inwestycji podstawowych w zakresie poprawy dostepnosci komunikacyjnej
subregionu i wzrostu mobilnosci jego mieszkancoéw. To z kolei przetozy si¢ na redukeje
bezrobocia.

2. ,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

Miasto Siedlce, bedace miastem na prawach powiatu, jest organem prowadzacym dla 6
zespolow szko6t ponadgimnazjalnych, obejmujacych w szczegélnosci 6 technikéw oraz
5 zasadniczych szkét zawodowych.

W otoczeniu miasta znajduje si¢ powiat siedlecki obejmujacy 13 gmin. Nalezy
podkresli¢é, ze do szkot ponadgimnazjalnych z terenu miasta Siedlce uczgszczaja
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r6wniez uczniowie z innych powiatow tj.: losickiego, sokolowskiego, minskiego i
wegrowskiego, a takze powiatu fukowskiego (woj. lubelskie).

Liczba uczniéw szkét zawodowych dla mtodziezy stanowi 50% ogolnej liczby uczniow
szk6t ponadgimnazjalnych.

Powiat siedlecki jest rejonem typowo rolniczym i w zwigzku z tym do szkol
zawodowych naszego miasta uczeszcza 69% uczniow z terenéw wiejskich o duzym
zréznicowaniu nabytej wiedzy i umiejetnosci. Dysproporcje w tym zakresie powstaja
juz na wczesniejszych etapach edukacji, zwlaszcza w zakresie nauczania jezykow
obcych, informatyki i matematyki. Przyczyng tego stanu rzeczy jest fakt, iz uczniowie
pochodzacy z terenéw wiejskich maja mniejsze mozliwosci dodatkowego korzystania
ze sprzetu komputerowego, internetu czy programéw edukacyjnych, a dodatkowo
czesto znajduja si¢ w zlej sytuacji materialnej.

Z raportu z badania pracodawcéw i analizy rynku pracy (dostgpna stronie www.spib.pl)
pt. “Potrzeby pracodawcéw rozwdj szkolnictwa zawodowego w Siedlcach”
opublikowanego w 2011 roku przez Instytut Bada Rynku Konsumpcji i Koniunktur w
Warszawie wynika, iz szkolnictwo zawodowe powinno ksztalci¢é w ,»Systemie
dualnym”. Oznacza to, ze szkoly powinny naucza¢ teorii, natomiast praktyki powinny
odbywaé si¢ upracodawcow. Dla ucznia niewatpliwg korzyscig duainego systemu
nauczania bytaby mozliwo$¢ podjecia zatrudnienia u pracodawey, u ktérego odbywalby
praktyki, a dla pracodawcy fakt, ze bedzie mogh zatrudni¢ dobrze przygotowanego
pracownika. Uczestnicy badan jakos$ciowych za najwazniejsze i prawdopodobnie
najbardziej skuteczne czynniki ksztattujace wizerunek szkoty na 2 miejscu wymienili
wspbtprace szkol z pracodawcami. Z wymienionego wyzej raportu wynika, ze stabe
wyposazenie techniczne wielu zasadniczych szkol zawodowych, brak zasilenia
finansowego i male zainteresowanie naukg niektorych zawodéw skutkuje
niewystarczajacym udzialem szkot zawodowych w kreowaniu podazy pracy.

Badania psychologiczne dowodza, ze w wieku 16-18 lat u mlodziezy ksztattuje si¢
umiejetnoéé samooceny i autoprezentacji, podejmowania decyzji o wyborze dalszej
drogi ksztalcenia czy zawodu. Bardzo czgsto wybdr ten podyktowany jest ambicjami
rodzicéw, nie zawsze zgodnymi z predyspozycjami dziecka. Czgsto jest to wybor
przypadkowy, co w nastgpstwie prowadzi do strat ekonomicznych, takich jak koszt
edukacji i przekwalifikowania. Powoduje réwniez wysokie koszty emocjonalne jak
frustracja, niezadowolenie, brak pewno$ci siebie i poczucia wlasnej wartosci.

W ramach realizacji projektu towarzyszgcego uczestnicy projektu beda bezposrednio
korzysta¢ z infrastruktury drogowej, Wezta Wymiany Pasazerskiej oraz zwigzanego z
nim uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego dojezdzajac na zajecia
dodatkowe oraz korzystajac z poradni zawodowych i psychologicznych. Szczegélnie
ma to ogromne znaczenie dla uczestnikow projektu dojezdzajacych z terendéw wiejskich
tj. powiatu siedleckiego, losickiego, sokolowskiego, mifnskiego, wegrowskiego oraz
powiatu lukowskiego (woj. lubelskie). W zwiazku z powyzszym niniejszy projekt
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poglebi oddzialywanie inwestycji podstawowych poprzez poprawe dostepnosci
komunikacyjnej subregionu i wzrost mobilnosci jego mieszkaficéw, co spowoduje
zmniejszenie wysokiego bezrobocia wsrod miodziezy. Przyczyni sie takze do
zatrzymania odptywu mieszkancow z subregionu.

3. , Wyksztalcenie zawodowe szansj na lepszy start w przyszlos¢”

Jedno z podstawowych wyzwan dla polityki edukacyjnej panstwa w kontekscie
dokonujacych si¢ przemian spoteczno — gospodarczych to wzmocnienie atrakcyjnosci i
podniesienie jakosci oferty edukacyjnej szk6t i placowek oswiatowych prowadzacych
ksztalcenie zawodowe sluzace podniesieniu zdolnosci ucznidw do przysziego
zatrudnienia oraz podniesienie poziomu ksztalcenia spoleczenistwa w sposéb
odpowiadajacy warunkom gospodarki opartej na wiedzy.

Wyréwnywanie szans edukacyjnych na wszystkich etapach ksztalcenia i podnoszenie
jakosci ustug edukacyjnych ukierunkowane na dostosowanie kompetencji przysztych
absolwentéow do potrzeb rynku pracy, a takze przygotowanie uczniéw do
funkcjonowania na nim sprawia, ze poziom wyksztalcenia kapitatu ludzkiego bedzie
wyzszy i dostosowany do dynamicznych wymagan rynku pracy w tym rynku powiatu
sokolowskiego. Istotnym problemem szkolnictwa zawodowego w powiecie
sokotowskim jest niedostateczny poziom wyposazenia pracowni zawodowych i
potrzeba modernizacji juz istniejacych. Sale, laboratoria i pracownie zawodowe w
zawodzie technik mechanik nie speiniajg standardéow wyposazenia dydaktycznego dla
pracowni ksztalcenia zawodowego, koniecznego do prawidlowego toku procesu nauki
jak i uniemozliwiaja przeprowadzanie egzaminéw potwierdzajacych kwalifikacje w
zawodzie technik mechanik oraz mechanik monter maszyn i urzadzefi. Egzaminy w
tych zawodach dotychczas musialy odbywaé si¢ w osrodkach poza szkolg. Brak
podstawowych urzadzen, wyposazenia, oprogramowania w pewnym stopniu ogranicza
rozwéj umiejetnosci niezbednych na rynku pracy do wykonania zawodu technika
mechanika, logistyka, spedytora, informatyka czy technika hotelarstwa. Problemem jest
brak pelnego zasobéw podrecznikéw oraz oprogramowania niezbgdnego do ksztalcenia
w poszczegblnych zawodach a zatem prawidlowego funkcjonowania procesu
dydaktycznego w szkole. Problemy te rodza konieczno$¢ modernizacji juz istniejacych
pracowni zawodowych w (zawodzie technika: logistyka, spedytora, informatyka,
hotelarstwa) i wyposazenia ich w nowoczesny sprzg¢t dydaktyczny wraz z
oprogramowaniem oraz zaopatrzenie uczniéw i biblioteki szkolnej w niezbgdny
ksiegozbior. W zawodzie technik mechanik niezbgdne jest utworzenie profesjonalnej
pracowni  zawodowej  dajacej mozliwos¢  przeprowadzania  egzaminéw
potwierdzajacych kwalifikacje w tym zawodzie w szkoly (przeprowadzenia egzamindw
z kwalifikacji: M.20 i M.17.) Konieczne rowniez staje si¢ zapoznanie uczniéw z
praktycznym aspektem zawodu poprzez wizyty studyjne, praktyki zawodowe i wyjazdy
edukacyjne branzowe do okreslonych firm i przedsi¢biorstw. Zaplanowane w ramach
projektu dziatania zapobiegng wykluczeniu edukacyjnemu milodziezy z terendéw
wiejskich i miejsko — wiejskich, wptyng na zwigkszenie mozliwosci zatrudnienia i
wzmocnig wspolprace szkoly z pracodawcami i innymi | podmiotami otoczenia

25




spoleczno — gospodarczego. Realizacja projektu wplynie na podniesienie kwalifikacji
zawodowych uczniéw oraz bezposrednio na podniesienie atrakeyjnosci i jakosci
szkolnictwa zawodowego — czyli na osiagniecie celu gtéwnego projektu. Ponadto dla
minimum 70% uczestnikéw projektu zapewnione zostana praktyki zawodowe lub staze
zawodowe prowadzone u pracodawcéw w wojewddztwie mazowieckim, ktore
odpowiadajg standardom okreslonym w Polskich Ramach Jakosci Stazy i Praktyk.
Uczestnicy projektu bedg mieli mozliwo$¢ korzystania z nowopowstatego centrum
przesiadkowego oraz $ciezek rowerowych w celu dotarcia do szkoly, na praktyki
zawodowe i dodatkowe zajecia. Zostang takze uswiadomieni, ze powstata w wyniku
realizacji projektu infrastruktura wplynie na zmniejszenic emisji CO® do atmosfery.
Edukacja uczniéw z zakresu gospodarki niskoemisyjnej oraz popularyzacja i promocja
rozwigzan zawartych w projekcie wiodgcym wplynie na wigksza $wiadomos¢ oraz
zacheci do korzystania z centrum przesiadkowego oraz Bike & ride. Doposazenie
warsztatow szkolnych ( jedno z dziatani projektu) w profesjonalna pracownie
mechaniczng pozwoli uczestnikom projektu na korzystanie z nowoczesnego sprzetu
oraz nauke w warunkach propagujgcych zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.
Zapoznaja si¢ z nowoczesnymi technologiami majgcymi na celu zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla. Dodatkowo uczniowie bedg mieli mozliwosé poruszania sig¢ po
nowej infrastrukturze drogowej na rowerach udostgpnionych na parkingach Bike &
Ride.
4, ,Kreujswoja przyszlosé¢”

Potrzeba realizacji projektu wynika z dwoch kwestii problemowych edukacji
zawodowej na terenie Powiatu Wegrowskiego. Pierwsza sa mniejsze szanse edukacyjne
uczniow w stosunku do duzych gmin miejskich stotecznej metropolii, a drugg sa ich
mniejsze szanse zawodowe na terenie typowego mazowieckiego powiatu wiejsko-
prowincjonalnego. Powiat Wegrowski to typowy powiat wiejsko-miejski Mazowsza,
gdzie ok 70% jego mieszkancow zamieszkuje tereny wiejskie. W Powiecie
wyksztalcenie podstawowe, w tym nieukoriczone, posiada ok 40% mieszkancow, a
wyzsze za$ tylko ok 4,5%. Te warunki srodowiskowe obnizajg aspiracje edukacyjne
ucznidéw, czego efektem bezposrednim jest znikoma iloéé uczniéw podejmujacych
studia na kierunkach przyrodniczo-matematycznych i technicznych warszawskich
uczelni panstwowych. Maja oni zasadniczo ograniczone mozliwosci kontaktu ze
srodowiskiem naukowym i nowosciami naukowo-technicznymi i technologicznymi, co
buduje dystans edukacyjny i zawodowy, a w konsekwencji zmniejsza mozliwe
osiggniecia w trakcie procesu ksztalcenia. Zmniejszone szanse zawodowe ucznidw
wynikajg z charakteru gospodarczego Powiatu, z bardzo silng dominacjg w gospodarce
rolnictwa o relatywnie niskiej rentowno$ci i niskiej specjalizacji produkcji oraz
relatywnie stabo rozwinieta dziatalnoscia przemyslows. Szanse za$ zatrudnienia w
obszarze metropolitalnym Warszawy sg zmniejszane przez obnizony poziom aspiracji
edukacyjnych i zawodowych. Rosnacy zas poziom bezrobocia w zwigzku z mozliwa
wieloletnia stagnacja i recesja gospodarcza sktania do podnoszenia jakosci procesu
ksztalcenia i poszukiwania kompetencji kluczowych przede wszystkim w zakresie nauk
przyrodniczo-technicznych, wspartych wiedza o nowosciach naukowo-technicznych i
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technologicznych. Dzigki realizacji kompleksowego wsparcia w projekcie uczniowie
dostosuja swoje umiej¢tnosci praktyczne do potrzeb rynku pracy. Wzajemne
powigzanie potrzeb pracodawcéw z umiejetnosciami potencjalnych pracownikéw
przyczyni si¢ do zmniejszenia bezrobocia wsrod absolwentow szkét zawodowych oraz
pozytywnie wplynie na rozwdj spoleczno — gospodarczy regionu. Zakup nowoczesnego
sprzetu dydaktycznego oraz wsparcie nauczycieli przelozy si¢ na zwigkszenie
konkurencyjnosci szk6t zawodowych z terenu powiatu wegrowskiego w odniesieniu do
szkot potozonych w duzych miastach. Adepci szkét gimnazjalnych planujac swojg
$ciezke edukacyjno — zawodowa poprzez wybor szkoly zawodowej nie beda skazani
na zasilenie krggu 0sob bezrobotnych, a otrzymaja konkretng mozliwo$¢ pokierowania
swoja kariera.

Realizacja projektu zmniejszy dualizm spoleczny Mazowsza w relacji stoleczna
metropolia i zmarginalizowana prowincja Mazowsza. Przyczyni si¢ takze do
wzmocnienia oddziatywania inwestycji podstawowych poprzez wzrost dost¢pnosci
komunikacyjnej subregionu i zwickszenie mobilnosci jego mieszkancow za
posrednictwem Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz udroznionego systemu
drogowego subregionu siedleckiego. Powyzsze spowoduje redukcj¢ bezrobocia wsréd
miodziezy.

5. ,,Okno na §wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wéréd uczniéw
szkol z terenu powiatu wegrowskiego”

Realizacja projektu przyczyni si¢ do ograniczenia zjawiska wewng¢trznej segregacii
uczniéw, a tym samym do rozwiazywania probleméw izolacji spotecznej. Wdrozenie
programéw terapeutycznych i edukacyjnych zapewni dzieciom z terenéw wiejskich
réowny dostep do pomocy specjalistycznej i tym samym przyczyni si¢ do eliminacji
barier w tym zakresie. Istotnym elementem realizacji projektu bedzie bezposrednie
wsparcie uczniéw zagrozonych niepowodzeniem szkolnym, pochodzacych z rodzin o
niskim statusie materialnym i spolecznym, nabywanie przez nich kompetencji
kluczowych w zakresie planowania, organizowania i oceniania wlasnego uczenia si¢,
skutecznego komunikowania sie w réznych sytuacjach, efektywnego wspétdziatania w
zespole oraz rozwigzywania probleméw w sposob tworczy. Wsréd uczniéw majacych
problemy edukacyjne bardzo waznym aspektem jest jak najwcze$niejsze
zdiagnozowanie ich potrzeb i udzielenie im ukierunkowanego wsparcia. Zaleglosci
edukacyjne z kazdym kolejnym krokiem si¢ poglgbiaja i rzutuja na wyniki w nauce.
Ponadto nalezy zauwazy¢, ze istotnym problemem na terenach gdzie przewaza
rozdrobniony przemyst rolniczy i duze bezrobocie, jest niski poziom samooceny i
wlasnej wartosci wsrdd dzieci i mlodziezy. Takie osoby czuja si¢ wyobcowane i gorsze
od swoich rowiesnikéw. Rodzicow takich uczniow bardzo czgsto nie sta¢ na oplacenie
dodatkowych zaje¢ dla swoich dzieci czy rozwijanie ich pasji. Poprzez realizacj¢
projektu damy uczniom mozliwosé odkrywania nowych i poglebiania obecnych
zainteresowan. Pokazemy pozytywne wzorce do nasladowania.

Uczestnicy obu projektéw towarzyszacych beda bezposrednio korzystali z
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[ infrastruktury drogowej, wezta wymiany pasazerskiej oraz zwigzanego z nim uktadu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego.

Ponadto dzigki realizacji projektow wzrosna kompetencje mtodziezy z terenu powiatu
wegrowskiego, co przyczyni si¢ do spadku bezrobocia oraz zmniejszenia emigracji
zarobkowej.

Realizacja projektu wplynie na poprawe spdjnosci spolecznej, gospodarczej i
przestrzennej regionu w warunkach zréwnowazonego rozwoju, dzigki zmniejszeniu
dualizmu Mazowsza w relacji stoleczna metropolia a zmarginalizowana prowincja.
Przyczyni si¢ takze do wzmocnienia oddziatywania inwestycji podstawowych poprzez
wzrost dostepnosci komunikacyjnej subregionu i zwigkszenie mobilnosci jego
mieszkaiicéw za posrednictwem Wezla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz
udroznionego systemu drogowego subregionu siedleckiego. Powyzsze spowoduje
spadek bezrobocia, szczegdlnie wsréd miodziezy oraz zastopowania tendencji
wyludniania si¢ subregionu.

6. ,Wsparcie rodzinnej pieczy zast¢pczej w powiecie siedleckim”

Wprowadzona w zycie z dniem 1 stycznia 2012 roku ustawa o wspieraniu rodziny
i systemie pieczy zastepczej obliguje jednostki samorzadu terytorialnego do
podejmowania dzialan majgcych na celu wspieranie rodzin oraz deinstytucjonalizacj¢
ustug na rzecz dzieci i mlodziezy. Dlatego tez niczmiernie waznym zadaniem Powiatu
jest rozwdj rodzinnych form pieczy zastgpcze;.

W powiecie siedleckim funkcjonuja 34 rodziny zastepcze sprawujace opieke
i wychowanie nad 48 dzieci, w tym 22 rodziny spokrewnione ustanowione dla 31
dzieci, 10 rodzin niezawodowych ustanowionych dla 13 dzieci oraz 2 rodziny
zawodowe ustanowione dla 4 dzieci (w tym 1 rodzina specjalistyczna w ktorej
przebywa 2 dzieci).

Na terenie powiatu siedleckiego funkcje rodzin zastepczych peni 20 matzenstw oraz 14
0s0b samodzielnie. Sposrod rodzicéw zast¢pczych najliczniejsza grupe stanowia osoby
w przedziale wiekowym 51-60 lat (prawie 30%), kolejng grupe stanowia osoby
w wieku 61 — 70 lat (26%), nastepnie 31 — 40 lat (ponad 20%), 41 — 50 lat (ponad
16,5%), najmniej licznymi grupami sg osoby do 30 roku zycia oraz powyzej 71 roku
zycia (po 3,7%).

Sposréd dzieci przebywajacych w rodzinnej pieczy zastgpczej 41,6% uczy sig
w szkolach podstawowych, 31,3% w gimnazjach, 20,9% w szkolach
ponadgimnazjalnych, za§ 6,2% z racji wicku nie rozpoczeto jeszcze realizacji
obowiazku szkolnego. Najliczniejsza grupe stanowia dzieci w przedziale wiekowym 7
— 14 lat (24 dzieci), za$ najmniej liczng dzieci w wieku 0-6 lat (3 dzieci).

Rodziny zast¢pcze w pelnieniu swojej roli wymagaja wsparcia, majacego na celu
poprawe funkcjonowania, zwigkszenie umiejetnosci wychowawczych, poprawe relacjt
z dzieémi. Caly proces wychowawczy ma na celu przygotowanie dziecka do wejscia
w doroste, samodzielne zycie. Okres dorastania jest trudny dla kazdego mlodego
czlowieka, a tym bardziej dla mlodziezy wychowywanej w rodzinach zastgpczych.
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Mlodziezy u progu dorostego zycia czesto brakuje wsparcia dorostej osoby znaczace;j,
borykaja si¢ z problemami takimi jak: brak mieszkania, brak dostatecznych s$rodkéw
finansowych, brak pracy.

Dzieci i mlodziez wychowywana w rodzinach zastepczych jest szczegélnie narazona na
wykluczenie spoleczne, dlatego tez nalezy wesprzec t¢ grupe spoteczng.

Réwniez rodziny zastgpcze w wypelnianiu swojej roli wymagajg pomocy i wsparcia,
majacego na celu poprawe jakosci funkcjonowania.

Wsparcie systemu pieczy zast¢pczej na terenie Powiatu Siedleckiego poprzez tworzenie
rodzinnych form pieczy zastgpczej, przygotowanie kandydatéw do petnienia roli rodzin
zastepczych oraz doskonalenie funkcjonujacych rodzin zastgpczych i podnoszenie
jakosci ich funkcjonowania, przyczyni si¢ do ograniczenia umieszczania dzieci
w instytucjonalnej pieczy zastgpczej.

Realizacja projektu wzmocni oddzialywanie inwestycji podstawowych, gdyz rodziny
zastepcze, dzieci w nich umieszczone oraz pelnoletni wychowankowie, korzystaja
z powiatowej infrastruktury drogowej, dojezdzajac do pracy lub szkoly, dojezdzajac do
Siedlec w celu zalatwiania spraw urzedowych, korzystania ze wsparcia r6znych
instytucji, placowek shuzby zdrowia, instytucji kulturalnych itp. Beda réwniez
korzysta¢ z Wezla Wymiany Pasazerskicj w Siedlcach poszukujgc zatrudnienia.
W zwiazku z tym poprawi si¢ mobilno$§é mieszkancéw powiatu siedleckiego, co
spowoduje odwrdcenie niekorzystnego trendu wyludniania si¢ obszaréw miejskich
powiatu i subregionu.

4.4.3. Planowane do osiagniecia rezultaty w tym wskazniki produktu i rezultatu zgodne ze wskaznikami
dla danego celu szczegdtowego RPO WM 2014-2020.

1.,,Jestem za! Chcg si¢ wlgczyé!”

Planowanym rezultatem jest wzrost samodzielnosci, umiejgtnosci i kompetencji
spotecznych i zawodowych, zwigkszenie zdolnosci do zatrudnienia oséb wykluczonych,
zagrozonych wykluczeniem spotecznym oraz wzrost zatrudnienia.

Wskazniki produktu:
e Liczba o0sob zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spolecznym objgtych

wsparciem w programie - 640

Wskazniki rezultatu:
e Liczba osob zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym, ktore uzyskaly
kwalifikacje po opuszczeniu programu - 360
e Liczba osob zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spolecznym, poszukujgcych
pracy po opuszczeniu programu - 120

2.,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

Wskazniki produktu:
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1. liczba szkét i placowek objetych wsparciem w zakresie realizacji zadan w
obszarze doradztwa edukacyjno — zawodowego - 6

2. liczba szkot i placowek ksztatcenia zawodowego doposazonych w programie w
sprzet i materiaty dydaktyczne niezbedne do realizacji ksztalcenia zawodowego
-6

3. liczba uczniéw szkét i placowek ksztalcenia zawodowego uczestniczagcych w
stazach i praktykach u pracodawcy - 270

4, liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz instruktoréw praktycznej nauki
zawodu objetych wsparciem w programie — 60

Wskazniki rezultatu:

5. liczba szkot i placowek ksztalcenia zawodowego wykorzystujacych doposazenie
zakupione dzigki EFS — 6

3.,,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start w przyszlos¢”

Wskazniki produktu:

6. liczba uczniéw szkoét i placowek ksztatcenia zawodowego uczestniczacych
w stazach i praktykach u pracodawcy - 142 osoby w tym 82 kobiety, 60
mezczyzn

7. liczba szkot i placowek ksztatcenia zawodowego doposazonych w
programie w sprzet i materiaty dydaktyczne niezbedne do realizacji
ksztatcenia zawodowego - 1 szt.

8. liczba podmiotéw realizujacych zadania centrum ksztatcenia zawodowego i
ustawicznego objetych wsparciem w programie - 1 szt.

Wskazniki rezultatu bezposredniego:

9. liczba szkot i placdwek ksztatcenia zawodowego wykorzystujacych
doposazenie zakupione dzigki EFS - 1 szt.

4., Kreuj swoja przyszlosé”
Wskazniki produktu:

1. Liczba uczniéw szkél i placowek ksztalcenia zawodowego uczestniczacych w
stazach i praktykach u pracodawcy — 80 oséb

2. Liczba szk6t i placowek objetych wsparciem w zakresie realizacji zadafh w
obszarze doradztwa edukacyjno — zawodowego — 3 szkoly

3. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktoréw praktycznej
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nauki zawodu objetych wsparciem w programie — 5 os6b

Wskazniki rezultatu:

4. Liczba uczniéw szkét i placowek ksztatcenia zawodowego objetych wsparciem
W programie uczestniczacych w ksztalceniu lub pracujgcych po 6 m-cach po
ukonczeniu nauki — 50 0s6b

5. Liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz instruktoréw praktycznej
nauki zawodu, ktérzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli kompetencje po
opuszczeniu programu — 5 0sob

6. Liczba szkél i placowek ksztalcenia zawodowego wykorzystujacych
doposazenie zakupione dzigki EFS — 3 szkoly

5.,Okno na swiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wsréd uczniéw
szkél z terenu powiatu wegrowskiego”

Wskazniki produktu:

1. Liczba szk6l, ktorych pracownie przedmiotowe zostaly doposazone w
programie — 3 szkoty

2. Liczba uczniéw objetych wsparciem w zakresie rozwijania kompetencji
kluczowych
w programie — 15 oséb

Wskazniki rezultatu:

1. Liczba szkét, ktérych pracownie przedmiotowe wykorzystuja doposazenie do
prowadzenia zaje¢ edukacyjnych — 3 szkoly

2. Liczba uczniéw, ktorzy nabyli kompetencje kluczowe po opuszczeniu programu — 6
0s6b

6.,,Wsparcie rodzinnej pieczy zastepcezej w powiecie siedleckim”
Wskazniki produktu;

3. liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych
ustugami spolecznymi swiadczonymi w interesie ogélnym w programie - 90
0s6b.

Wskazniki rezultatu:

4. liczba os6éb zagrozonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym
uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu - 90 0s6b.

4.4.4. Planowany termin rozpoczecia i zakoriczenia Projektu oraz okreslenie tzw. kamieni milowych tzn.
zdefiniowanego etapu na ktérym Projekt bedzie w 2018 r. oraz ewentuainie w 2023 r.

1. ,Jestem za! Chce si¢ wlgczyé!”
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Rozpoczecie projektu uzaleznione bedzie od terminu ogloszenia naboru wnioskow.
Przewidywany termin rozpoczecia to IV kwartat 2015 roku. Zakonczenie projektu zaleze¢
bedzie od warunkéw ogloszonego konkursu - wniosek aplikacyjny zostanie ztozony na
maksymalny, przewidziany w konkursie, okres (gotowos¢ realizacji do 23 roku).

Planuje si¢ maksymalny mozliwy okres realizacji projektu:

Rozpoczecie — 2016

Zakonczenie - 2023

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE”

Rozpoczecie - 1 sierpnia 2016
Zakonczenie 31 sierpnia 2019

3. ,Wyksztalcenie zawodowe szansg na lepszy start w przyszlosé”

Rozpoczegcie - 2017
Zakonczenie - 2018

4. ,,Kreuj swoja przyszlos¢”

Rozpoczecie — 2018
Zakoriczenie — 2019

5. ,,Okno na $wiat” - wyréwnywanie dysproporcji edukacyjnych wiréd
uczniéw szkol z terenu powiatu wegrowskiego

Rozpoczgcie — 2017
Zakonczenie — 2018

6. ,,Wsparcie rodzinnej pieczy zastgpezej w powiecie siedleckim”

Rozpoczecie — 111 kw. 2017
Zakonczenie — III kw. 2019
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komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego

Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej w Siedicach oraz rozbudowa i modernizacja powiazanego z nim ukiadu
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Har g Iizac)i projektu w ramach Planu inwestycyjnego dla subregionu sledleckiego objetego OSI prablemowym

Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezia Wymiany Pasazerskiej w Siedicach oraz rozbud i modemizacja powiazanego z nim ukiadu
) iikacyjnego miasta i subregionu siedleckieg
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. inwestycyj (Czas opracowania rozpoczecia i dofinangowania z UE w  |zabezpieczenie
Lp. Projektetap projektu ny dokumentaci zakoficzenia) PLN Srodkéw” w PLN

Budowa centrum

przesiadkowego w Siedicach 4e I kw. 2015 - Il kw 2016 | Il kw. 2017 - Il kw. 2018 12 072 000,00 3018 000,00

O-Auvwp» -2

Rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej w ciggu ul
Rotmistrza Witolda Pileckiego
w Siedicach (cbwodnica na
odcinku od ul. Prezydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do
ul. Skiadows) oraz tunel na
odcinku od ul. Kiliiskiego do
ul. Skiadowey)

7b opracowana I kw. 2017 - ) kw. 2018 52 421 266,40 13 105 316.60

N
morom-—-uon

Prrabud :
F drogi p e}
nr 3686W granica miasta 7b opracowana 1 kw. 2017 - IV kw. 2017 3 256 350.91 814 087,73

Siedice - droga krajowa nr 2

Przebudowa drogt pr e 7b opracowana Tkw 2017 - IV kw 2017 413584964 1033 962,41
nr 3607W Broszkaw - Zukéw

Przebudowa drogi powiatowej
o 3641W Zbuczyn Tehorzew | TP opracowana 1 kw. 2017 - i kw. 2018 7707 167.15 1926 791,79

lzdebki Kosny

-»-F0%v

-=XOMrom-uw

FodEiadion deoi) o d - 1744 200
o S B o opracowana 1l kw. 2017 - Il kw. 2018 6976 799,99 44 200,00

8 Zeliszew Podkoscielny

o oW ciagu drogoweg
S |nr 2247W reiac]i Katuszyn —
> 7b ) kw. 2017 - 1l kw. 2018 16 299 379,20 4074 844 80
vlv‘r:“ Rog_ o SR opracowansa kw. 20
A o' |Paphn

Przebudowa drogi powiatowe;
Nr 2008W Garki - Litewniki -
8 |Holowczyce - Zabute na 7 opracowana | kw. 2017 - IV kw. 2017 2811 200.00 702 800.00
odcinku Puczyce - Gorki -
Hruszniew Kolonia

Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2033W Préchenki - gr. woj.
(Lt} = g wol, (race) - ™ I kw. 2017 - IV kw, 2017 4575 084.80 1143771,20
" K Snity - opracowana .

Huszew na odcinku Mostiw -
Krzywosnity

“>-%0%

|Przebutowa drogi powiatows)
Nr 2059W ul. Targowa w b opracowana 1l kw. 2017 - 11 kw. 2018 3 300 421.60 825 105,40

tosicach

10

-XO0O=0Oor

Przebudowa drogi powiatows]
Nr 2050W Losice - Hadyndw -
Prochenki - Krzesk - droga nr 7o opracowana N kw. 2017 - Il kw. 2018 2511 291,20 627 822,80
2 na odcinku Prochenki -
11 granica powiatu

Utworzenie centrum
przasiadkowago w Sokolowie
i z 2 4e 1 kw. 2014 - lil kw 2016 | | kw 2017 - Il kw 2018 44 000 000,00 11 000 000,00
powigzanego z nim ukiadu
komunikacyjnego powiatu
sokolowskiego

“»=-%07v
OrOXOo®n
-x0 g

SUMA 160 066 810,89 40 016 702,73

* Za zabezpieczenie Srodkow uznaje sie wpi Srodkéw p dzianych na wkiad wiasny do Wielolelniej Prognozy Finansowej jst.

MIASTA

delski
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